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§.1.
Feder der fidh fiirs Rudern intereffiert und fid) den Gefelen des Clubs unters
werfen will, ift jum Mitgliede wahlbar.

§.9
Der Mitglied weeden will, mufi fid) von einem Mitglicde des Clubs vors
flagen laffen. In det nddften General-Derfammliung verlief't der Steuermann
die Tlamen der vorgefblagenen Perfonen und findet demnady de Abftimmung
durd) Ballotage fiber Aufnahme oder Miditaufnahme ftatt.

§.3.
Jedes Mitglied verpfliditet fih den Gefessen des Clubs Gehorfam 3u leiften,
indem es diefelben mit feinem vollen flamen unterfhreibt.

§ 4.
Der Einfduff in dle Boote-Cafle betrdgt Cet. Y 15, der fabrlide Beitrag
@rt, B 10, s

Der Einfbuf in dle Boots=Cafle muff innethalb 14 Tagen nady der Aufnahme
gezablt werden; der Beitrag immer in der etfien General-Derfammiung des
neuen Jahres.

§.6.
e [eine Fahlungen nidt nady §. 5 leiftet, verfdllt in Cet. J 1 Strafe pr.
odye.

§7.

Wenn efn Mitglied auszutreten wiinfht und feinen Part aus der Boots=Lafle
Baben will fo muf er efnen Etfagmann ftellen der bef fefnem Eintritt in den
Club den Einfbuf gleich, und den Beitrag binnen 4 Wodjen bezabhlt, [ef es An=
fang oder Ende des Jabres. Obne folden fann dem ausfheidenden Mitgliede
det Caflen=Antheil nidt bewilligt werden.

§.8
Fedes Mitglied muf Mitalied des allgemeinen Alfter=Clubs fein, oder [id
verpflidhten in denfelben einzutreten.

§.9
Feder Ruderer ift verpflichtet dem Steuermann unbedingten Gehorfam Ju leiften
fobald fie fidhy in $lniform oder in Club-YUngelegenheiten begegnen.

§. 10,
Das Begriifen der Mitglieder beftebt, durd) gegenfeitiges falutieren mit der
rediten Hand.

1.
Die §arben des Clubs [ind blau und weif. Die tUniform muf jeder [elbft fich
anfhaffen.
§.12.

Das Club=Feiden witd vorn auf dem Halstudhe, das Alfter=Club=Feiden
links auf dem Diiffel getragen, bei 4 } Strafe. Die Ehren=Feiden beliebia.

§. 13.
Der Bootemann muf dafiie forgen, daf das Boot fiets in Ordnung ift; die
entftehenden foften noticen und dem Steuermann zur Unterkhrift vorlegen,
weldye alsdann aus der Cafle gezablt werden.

§. 14,
Die Herren Caffirer und Budhalter miffen Cafle und Biidher in Ordnung
balten und jederzeit bereit fein Redynung abzulegen. Salls eine lnordnung in
fhren 2Angelegenheiten entdedt wird, find die Herren in Cet. J 1 Strafe verfallen,

§. 15,

Der Cafficer darf nidits aus der Cafle verabfolgen laffen ohne mindlidye oder
friftliche Befbeinigung vom &t 3u haben, widrigenfalls derfelbe ge=
smungen ift, die Fahlung aus eignen Mitteln zu erfesen.

§. 16

Sobald die Ausgaben die Summe von Let. K 5 fiberfteigen, weeden die resp.
Mitalieder gur Priifung der vorliegenden Angelegenbeit aufgefordert, we als=
dann die Stimmenmebrheit entfheidet.

§.17.

Dorfommende Streitigleiten fudt der Steuermann nady feinem Gutbefinden
au fhlidten, Jft das Sletheil nidt genligend, fo entfdeidet Stimmenmebrheit.
§.18.

Jm Sommer wird wodentlich zweimal gefibt und die betreffenden Tage und
Stunden durd) Stimmenmehreheit feftgeftellt.

§.19.

Oer bef den Sbungen 5 Minuten fpiter fommt, 3ablt 2 P Strafe, 10 Minus
ten 4 0}, 15 Minuten 8  u. [. w. und wer fehlt obne abaefagt 3u haben Crt. 41
Strafe. Bei Ausfabrien gelten die doppelten Strafen.

§. 20,
Lénger als eine halbe Stunde wird bei Ausfabrien nidt gewartet und ver=
fallt der Seblende in Cet. } 1 Strafe.

§. 21.
Das Raudhen im Boote ift bei 4 § Strafe unterfagt, wenn es nidt ausdreiic=
lih vom Stevermann erlaubt ift.

§. 22,
0édhrend des Ruderns diirfen teine Fantereien Ratifinden, aud) dacf fich) Reiner
etlauben, wikrend des Ruderns den 2Andern etwas ju weifen, odet [id) fiber ihn
[uftig u madhen, bei 4 [ Strafe. 598

fOenn wabrend des §abrens ,feft” oder ,Rubder hody” commandiert witd, fo
muf dfe Converfation im Boote fo lange aufhdten, bef 4 { Strafe.
§. 24,
Bei Ausfahrten wird das Schleufengeld und fiberhaupt alle Ausgaben file
das Boot aus der Cafle gezablt, ebenfo die Betdftigung fiir die Damen.
§. 25.
flein Mitglied darf ivgend Jemanden Fu einer Ausfabret einladen ohne vorher
davon Anzeige gemadyt 3u haben, bei Crt, J 1 Strafe.

§. 26.
JIn ffentlicdhen Locdlen diitfen obne fpecielle Eclaubnif des Wirths, die Diffel
nidt ausgezogen werden. 597

2Auf den Ruf (§lsten-Signal) des Steuermanns muf fidy [oaleid jeder an

Bord begeben, bei 2—8 [ Strafe. 5. 98,

Bei vorfommenden Abftimmungen ;nﬁdnmzi Stimmenmehraabl, bei gleidien
Gtimmen das Loos.

§. 29.
er den vorftehenden Saungen jumider handelt verfdllt in 8 § Strafe.

Ernft Berens, Steuermann,

Heincid Horft Eduard Maldwis.
Henry Langsdorff. Sriedridh 0. Horft,
€ M L Heuer. Hermann Rémer.

150 Jahre Ruder-Club Favorite Hammonia

Der Ruder-Club Favorite Hammonia ist der zweitilteste Ruderklub in Deutschland.
Fiinf junge Midnner griindeten ihn vor 150 Jahren am 29. April 1854.

Wie hat sich doch seitdem die Freie und Hansestadt Hamburg, das Leben an und
auf der Alster, ja auch im Ruder-Club Favorite Hammonia selbst so grundlegend
verandert! Dabei stellt sich fast wie von selbst die Frage, was in diesen anderthalb
Jahrhunderten alles passiert ist und was davon fiir uns aus heutiger Sicht wichtig
gewesen ist. Antworten hierauf geben die Kapitel:

Favoriten und 150 Jahre wechselvolle Hamburgische Geschichte

Die Alster, Hausrevier der Favoriten seit 150 Jahren

150 Jahre Geschichte des Ruder-Club Favorite Hammonia
Dabei bietet sich eine Betrachtung in Zeitabschnitten von 50 Jahren an, denn am
Ende der ersten und zweiten 50 Jahre gab es mit der Einweihung eines Clubhauses
fiir Favorite Hammonia jeweils einen deutlichen Hohepunkt.
Dartiber hinaus ermdglichen die Themen im Kapitel

Favoriten Spezial
besondere Einblicke in das Leben des Ruder-Clubs und seiner Mitglieder.
Ohne die Hilfe von Mitgliedern und ohne die Unterstiitzung von Freunden der
Favorite Hammonia wire die Erstellung der vorliegenden Chronik nicht moglich

gewesen. An sie alle geht in diesem Zusammenhang daher ein ganz besonderer Dank.

Hamburg, im April 2004
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Hamburg 1854 - 1904

Ansicht von
Hamburg mit Elbe
und Alster zur Zeit
der Griindung des
Ruder-Clubs
Favorite
Hammonia im

Jahre 1854

Biirgermeister
Johann Georg
Minckeberg: Gast
und Festredner auf
dem 50-jihrigen

Jubildum der

Favorite Hammonia

1854 - 1904:

Hamburg und sein Hafen im Aufschwung

m Griindungsjahr der

Favorite Hammonia, im
Jahre 1854, war die Freie und
Hansestadt Hamburg poli-
tisch noch ein eigenstindiger
Stadtstaat und Mitglied im
Deutschen Bund, einem
Zusammenschluss von den
damals 40 selbstindigen deut-
schen Teilstaaten. Einen deut-
schen Nationalstaat, wie wir
ihn heute kennen, gab es noch
nicht, Der kam als Kaiserreich
erst 1871 nach einem militi-
rischen Sieg tiber Frankreich

durch Otto von Bismarck
zustande.

m Jahre 1854 war das

Hamburger Gebiet auch
deutlich kleiner als heute.
Altona, Harburg und Wands-
bek kamen namlich erst mehr
als 80 Jahre spiter dazu. Und
wie es in diesem Hamburg
damals aussah, schilderte auf
dem 50-jihrigen Stiftungsfest
der Favorite Hammonia im
Jahre 1904 der als Gast an-
wesende Hamburger Biirger-

meister Monckeberg so:
»Hamburg war damals (1854)

noch eine verhiltnismifig
kleine Stadt, abgesperrt von
der Auflenwelt durch Tor-
sperre und Accise (Verbrauch-
steuern), durch Baume auf
dem Wasser, und wo jetzt
Vorstadte emporgewachsen
sind, lagen damals nur Dérfer.
Keine Dampfer fuhren auf der
Alster, keine Straflenbahnen
durch die Straflen.
Die iiberseeische Schiffahrt
lag damals noch in den Win-
deln, die Hamburg Amerika-
Linie war kaum gegriindet, es
gab keine Kais, keine kiinst-
lichen Hiifen. Es gab keine
Eisenbahnverbindung mit
dem deutschen Inlande und
tiber die Elbe hinaus. Nach
Bremen fuhr man z.B. mit der
Schnellpost noch 12 Stunden.
Und doch war unsere Stadt
schon damals die erste und
grofite Handelsstadt in
Deutschland. Und wie sah es
in jener Zeit im deutschen
Reiche aus. Jeder Staat war fiir
sich allein. In politischer Be-
ziechung herrschte damals eine
Zeit tiefster Niedergeschlagen-
heit und Mutlosigkeit.*

Wie viel Mut und Ent-
schlossenheit haben die jun-
gen Favoriten doch damals

bewiesen, als sie in diesem
Umfeld den Ruderclub griin-
deten!

D ie nichsten Jahrzehnte
nach der Clubgriin-
dung wurden politisch und
wirtschaftlich dann doch sehr
spannend. Als Folge von mili-
tarischen Siegen wurden das
bisher danische Schleswig-
Holstein mit den Stiidten
Altona und Wandsbek sowie
das hannoversche Harburg
1864 /1866 preuflisch.
Preufden trat in dieser Zeit in
die erste Reihe der euro-
pdischen Gro8michte ein.
Der alte Deutsche Bund
wurde aufgeldst, und von
Preuflen wurde mit 22 Lin-
dern nordlich der Mainlinie
der Norddeutsche Bund
gegriindet, dem Hamburg
1867 beitrat. Die offizielle

Hamburg 1854 - 1904

Hamburger Stadtflagge wurde
dabei durch die Flagge

schwarz/weif}/rot ersetzt, ab
1871 auch Flagge des Deut-
schen Reiches, dem von den
meisten Deutschen so sehr
ersehnten neuen National-
staat.

liicklicherweise gab es

in diesen Jahrzehnten
aber nicht nur Kriege. Fiir
Hamburgs Hafen, Handel
und Industrie begann bald
ein bemerkenswerter
Aufschwung, nicht zuletzt
auch durch die deutsche
Reichseinheit von 1871 und
den 1888 in Betrieb
genommenen Freihafen, so
dass Biirgermeister
Monckeberg auf dem
goldenen Favoritenjubilium
1904 in seiner Rede fortfahren
konnte:

(5]

Hamburg im
Aufschwung: neuer
Freihafen mit
Speicherstadt um

1890



’ Hamburg 1854 - 1904

Hamburg im
Aufschwung: Hafen
und Hafentor 1895

»Wie hat sich das in wenigen
Jahrzehnten geindert,
welchen Aufschwung hat
ganz Deutschland und spe-
ziell unser Hamburg in den
letzten Jahrzehnten genom-
men. Es liegt in der Natur des
Menschen, dass er unzufrie-
den ist. Aber den Unzufrie-
denen, den Norglern, soll
man sagen, iiberlegt euch
mal, wie es vor 50 Jahren in
Deutschland aussah, und
dann werdet ihr erst dank-
baren Herzens anerkennen,
was ihr Grofles erlangt habt.
Und dieses Grof3e verdanken
wir in erster Linie dem
Deutschen Reiche. Wir ver-
danken es dem Monarchen an
der Spitze des Deutschen
Reiches, und wir verdanken es
in erster Linie heute dem
hochherzigen Kaiser, unserem
besten Freund, der es durch
die Erhaltung des Friedens
Deutschland erméglicht hat,
einen solchen Aufschwung zu

nehmen. Wenn wir heute aber
bei dieser Gelegenheit dem
Deutschen Kaiser danken,

dann bedanken wir uns vor
allen Dingen auch fiir die
hochherzige und verstand-
nisvolle Forderung des
deutschen Wassersports. Wir
sehen Se. Majestit den Kaiser
fast alljahrlich hier in unserer
Stadt, und wissen, dass wir es
ihm zu danken haben, wenn

der deutsche Wasser- und
Rudersport in den letzten
Jahrzehnten einen so hervor-
ragenden Aufschwung genom-
men hat.«

Treffender kann der damals
bei Hamburger Biirgern vor-
herrschende Zeitgeist, der
sicher auch unsere Favoriten
befliigelte, kaum wiederge-
geben werden.

%

D er Blick in Hamburg war eindeutig
nach vorn gerichtet. Die Einwohnerzahl
von etwa 200.000 im Jahr 1850 verdoppelte
sich bis 1880, und 1910 zihlte das Staatsgebiet
von Hamburg bereits tiber 1 Million Ein-
wohner mit all den Problemen, die sich aus
einem solchen schnellen Wachstum ergeben
hatten.

ber die Friedenszeit erméglichte in der

Stadt auch durchgreifende bauliche
Anderungen. Altes fiel der Spitzhacke zum
Opfer, Neues wurde mit Elan gebaut, so
dass damals auch das Wort von der »Freien
und Abrissstadt Hamburg« umging.

M it dem Zollanschluss Hamburgs an
das Deutsche Reich entstand 1881
bis 1888 die heutige Speicherstadt als Frei-
hafengebiet. Mehr als 20.000 Menschen
wurden dafiir nach Hammerbrook, Barmbek
und in andere Stadtteile umgesiedelt. Der
Hafen nahm einen rasanten Aufstieg und
erreichte die erste Liga als moderner Welt-
hafen. Zahlreiche neue Firmen mit heute
groflen Namen wurden damals gegriindet,
Eisenbahnverbindungen wurden erweitert
und die »Elektrische« loste ab 1894 die

Hamburg 1854 - 1904 ‘ E]

\f\ ob z
7 HAMBURG - ALTONA 4

SEIT 870

Griinderzeiten:
1879 begann die
Holsten Brauerei,
deren Betriebs-
sportler heute bei
Favorite Hammonia

rudern

Griinderzeiten:
1890 begann die
Deutsch Ameri-
kanische Petroleum
Gesellschaft, seit
1950 ESSO, deren
Betriebssportler
heute bei Favorite

Hammonia rudern

Technischer
Fortschritt: 1894
ldst die
»Elektrische« die
Pferdebahn ab.
1978 fuhr die
Straflenbahn

letztmalig



’ Hamburg 1854 - 1904

Reprisentativbau
des Hamburger
Aufschwungs:
das neue Rathaus

von 1897

Hamburg 1892: die

andere Seite

1904: goldenes
Favoritenjubildium
und erster Besuch
eines englischen
Kénigs in Hamburg;
hier Konig Eduard
VII am neuen
Dammtorbahnhof,
wenige hundert
Meter vom gerade
entstehenden
Favoriten Bootshaus

entfernt

Befanntmadung,

Lor dem Genuf ungelochier Syeifen, namentlich
ungetodpten Glb- und Leitungs - Wafjers fowic unge-
fodpter SMildy twixd Dringend gewarnt.

Pamburg, den 1. September 1892,

Die Cholera-Commifjion des Senats.

Pferdebahn ab. 1897 wird das
neue Hamburger Rathaus
seiner Bestimmung tiber-
geben, 1900 das Deutsche
Schauspielhaus eroffnet.

D ie Schattenseiten dieser
rasanten Entwicklung:
heute unvorstellbar schlechte
Lebensbedingungen fiir die

Mehrheit der Hamburger Ein-

wohner beim Wohnen, wie in
den Gingevierteln und an den

Arbeitsplitzen. So gab es 1892
in Hamburg eine Choleraepi-
demie mit tiber 8000 Toten,
ausgeldst durch das verdreckte
Trinkwasser. Die schlechten
Arbeitsbedingungen fiihrten
ab 1890 immer wieder zu
Streiks und lieffen die SPD
ab1883 im Reichstag und
spater trotz des bestehenden
begrenzten Wahlrechts auch
in der Hamburger Biirger-
schaft immer stirker werden.

1904 — 1954:
Kriege und Frieden in Hamburg und der Welt

10 Jahre dauerte die von
Biirgermeister

Monckeberg auf dem golde-
nen Favoritenjubilium im
Jahre 1904 erwihnte Erhal-
tung des Friedens noch. In
dieser Zeit wurden bis 1910

der neue Hauptbahnhof ein-
geweiht, die neue Musikhalle
eroffnet, die neue Moncke-
bergstrafle fiir den Verkehr
frei gegeben und der erste
S-Bahn Betrieb aufgenom-
men.

Hamburg 1904 — 1954 ‘

1910 wurde der Flughafen
Fuhlsbiittel mit einer groflen

Zeppelinhalle angelegt, und
1911 gab es in Hamburg die
ersten Kraftdroschken, natiir-
lich mit dem Kennzeichen
»HH« Im gleichen Jahr
konnte der erste Unterwasser-
tunnel des europdischen
Kontinents, der heutige alte
Elbtunnel, fiir Fuf3ginger und
Wagen frei gegeben werden,
und im Jahr darauf, 1912,
wurde die Hamburger U-Bahn,
die zweite deutsche nach
Berlin, in Betrieb genommen.
Die grofite Reederei der Welt,
die HAPAG, erlebte in diesen
Jahren unter ihrem Chef
Albert Ballin ihre Bliitezeit.

links oben:
Hamburgs erste
Kraftdroschken mit
Kennzeichen »HH«
vor dem 1906
eingeweihten neuen

Hauptbahnhof

rechts:

1906: Qualm und
Rauch, sichtbar
auch auf der Alster:
der Turm des
Michel brennt

links unten:
Hamburg im
Aufschwung 1913:
Hafen mit dem
Stolz der HAPAG,
dem Turbinen
Schnelldampfer
wImperatore, der
sogar »drahtlose

Telegraphie« hatte



‘ Hamburg 1904 — 1954

1916 — 1923,
Hunger im und
nach dem Ersten
Weltkrieg: Suche
nach Essbarem in

Hamburgs Strassen

ber dann wurde im

August 1914 die fried-
liche Entwicklung abrupt
beendet, der Erste Weltkrieg
begann. Nach anfinglicher
patriotischer Begeisterung
erfuhr Hamburg sehr bald die
wahren Seiten des Krieges
durch die britische See-
blockade, die den Hafen-
betrieb nahezu lahm legte
und damit auch die Wirt-
schaft der Stadt empfindlich
traf. Je langer der Krieg dau-
erte, desto mehr bestimmten
auch in Hamburg Entbehrun-
gen, Hunger und Tod das Ge-
schehen. Das Schicksal traf
auch die Favorite Hammonia:
75 Ruderkameraden kehrten
1918 nach Kriegsende nicht
mehr in ihren geliebten Ruder-
club zuriick.

it dem verlorenen

Krieg kam der grofle
Umbruch mit seinen Unruhen
auch nach Hamburg.

Der Versailler Vertrag be-
hinderte das Hamburger
Wirtschaftsleben schwer: Ham-
burg musste 1919 nahezu die
gesamte Handelsflotte von
764 Schiffen an die Sieger-
machte ausliefern. Zusitzlich
gab es Enteignungen von Aus-
landsbesitz sowie Reparationen
und Handelsbeschrinkungen.

Im Mirz 1919 fanden zum
ersten Mal in der Geschichte
Hamburgs freie und allgemei-
ne Biirgerschaftswahlen statt.
Die SPD erhielt die absolute
Mehrheit, Frauen zogen erst-
mals in die Biirgerschaft ein,
im Mai wurde die Universitit
Hamburg eroffnet.

Unruhen mit chaotischen
Auswlichsen erschiitterten
1919 immer wieder die
Stadt. So gab es Mitte 1919
wegen anhaltend schlechter
Lebensmittelversorgung in
Hamburgs Straflen schwere
Hungerunruhen. Die vom
Senat gerufene Reichswehr
stellte wieder Ruhe und
Ordnung her, nachdem die
eigene Einwohnerwehr, in der
auch ein Favorit bei der
Rathausverteidigung mit-
kdmpfte, das Chaos nicht
beenden konnte. Mit poli-
tischen Putschen versuchten
1920 beim Kapp-Putsch
rechtsgerichtete Freikorps-
Soldaten und 1923 Kommu-
nisten die Macht an sich zu
reiffen. Beide Putschversuche
scheiterten.

Aber auch das gab es: Ende
Dezember 1922 wurde am
Stephansplatz die erste Ham-
burger Verkehrsampel in Be-
trieb genommen.

1923 miindete die starke
Geldentwertung im und nach
dem Krieg, im Zusammenhang
mit der Finanzierung des
»Ruhrkampfes« in eine unvor-
stellbare Inflation, so dass
zuletzt das Geld schon abends
weniger wert war als morgens
bei der Lohnauszahlung. Die
Mehrheit der Bevolkerung litt
daher bittere Not. Mit einem
Wihrungsschnitt, der Einfiih-
rung der Hamburger Gold-
mark, die dann schnell durch
die Rentenmark auf Reichs-
ebene abgelost wurde, konnte
diese Entwicklung Ende 1923
beendet werden.

1924 gab es wieder einmal
eine bahnbrechende tech-

nische Neuheit: der
Sender Hamburg |
begann mit der
Ausstrahlung seines
Rundfunkpro-
gramms.

itte der 20er

Jahre tobte fiir alle, die
es sich leisten konnten, das
Leben: die Tanz- und Mode-
welle der »Roaring Twenties-.
In der gleichen Zeit ent-
standen unter der Regie des
Hamburger Oberbaudirektors
Fritz Schumacher neue
moderne Backsteinbauten
und grofle neue Wohnge-
biete.

1929 erlebte die Hanse-
stadt wie andere Stidte einen
Kinoboom: der Tonfilm kam
auf, 14 Millionen Kinobesu-
cher wurden in Hamburg
gezahlt.

Hamburg 1904 — 1954 ‘

ber wirtschaftliche Prob-

leme und hohe Arbeits-
losigkeit insbesondere infolge
der Weltwirtschaftskrise be-
stimmten ab Ende 1929 zu-
nehmend die Sorgen der
Hamburger und fiihrten Ende
1932 zu unvorstellbar hoher
Arbeitslosigkeit. Im selben
Jahr konnte die Zahlungs-
unfahigkeit Hamburgs nur
durch Staatskredite der
Reichsregierung verhindert
werden, und innenpolitische
Unruhen mit Gewalttaten von
Rechts und Links fanden im
Altonaer Blutsonntag im Juli

links:

1929: Jarrestadt
in Winterhude,
Backsteinbauten
nach den Plinen
des grofien
Hamburger
Oberbaudirektors
Fritz Schumacher.
Im Hintergrund der
Stadtparksee, im
Sommer beliebtes

Ruderziel

rechts:

1931: lange
Schlangen von
Arbeitslosen in

Hamburg



‘ Hamburg 1904 — 1954

oben: 1938: Blick
vom Michel auf
die Diicher von
Hamburg vor dem

Zweiten Weltkrieg

unten: 1943: Blick
vom Michel auf die
Triimmer von
Hamburg nach den
Bombenangriffen

des »Feuersturme

mit 18 Toten einen traurigen Hohepunkt. Die
Angst vor dem Chaos wuchs.

E inen Ausweg aus dieser Situation sahen
immer mehr Menschen darin, dass nur
Hitler stark genug sein wiirde, die fiir not-
wendig erachteten grundsitzlichen innen-
und auflenpolitischen Anderungen durchzu-
setzen. So gewannen die Nationalsozialisten
auch in Hamburg zunehmend an Gewicht,
und 1933 wehte sehr bald die Hakenkreuz-
fahne auch am Hamburger Rathaus.
Zunehmende Gleichschaltung sowie 1935 die
Wiedereinftihrung der allgemeinen Wehr-
pflicht griffen dann stark in das Leben der
Hamburger und damit natiirlich auch der
Favoriten ein.

1937 wurde das Grof8 Hamburg Gesetz
verkiindet. Hamburg erhielt so seine heutigen
Grenzen. Das Hamburger Gebiet vergrofierte
sich gewaltig, und die Einwohnerzahl stieg um
eine halbe Million auf 1,7 Millionen Menschen.

Die Verfolgung Andersdenkender und
judischer Mitbiirger machte auch vor den To-
ren Hamburgs nicht halt, und so wurden 1938
auch hier in der sogenannten Reichskristall-
nacht jiidische Geschifte gepliindert und ver-
wiistet sowie Synagogen demoliert. Menschen
verschwanden in zunehmender Zahl.

m 1. September 1939

begann der Zweite
Weltkrieg. Eine patriotische
Begeisterung wie bei Beginn
des Ersten Weltkrieges fehlte
jedoch. In Hamburg duflerte
sich der Krieg zunichst nur
durch mehr Uniformen im
Strafenbild. Das dnderte sich
jedoch sehr bald. Die Ratio-
nierung von Lebensmitteln
begann, und ab Mitte 1940
wurde auch Hamburg das
Ziel von alliierten Bombenan-
griffen. Die Angriffe wurden
zunehmend stirker und
fanden 1943 mit der Opera-
tion >Gomorrha< und dem
damit ausgeldsten Feuersturm
einen grausamen Hohepunkt,
der tiber 30.000 Menschen
Tod und unendliches Leid
brachte und grofie Teile der
Stadt in Schutt und Asche
legte, darunter auch das
Clubhaus der Favoriten.

Am 3. Mai 1945 wurde

Hamburg kampflos an die

Briten tibergeben. Krieg und
Gewaltherrschaft waren
vorbei. Eine Katastrophe mit
iiber 120.000 toten Hambur-
ger Soldaten, Zivilisten und
Verfolgten, eine Stadt in
Triitmmern, zerbombte Woh-
nungen sowie Not und Elend
waren die Ergebnisse.

56 Favoriten kehrten nicht
mehr aus diesem schreck-
lichen Krieg zurtick.

amburg lag am Boden.

Trotzdem lieflen sich
die Davongekommenen nicht
unterkriegen. Unter heute un-
vorstellbaren Entbehrungen
und Anstrengungen wurde
unter dem 1946 neu ge-
wihlten SPD-Biirgermeister
Max Brauer die Stadt wieder
aufgebaut. Mit Hilfe des
Marschallplans und der
DM-Wihrungsreform im
Jahre 1948 sowie dem dann
folgenden Abbau von alliier-
ten Beschrinkungen kam
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Hamburg langsam wieder auf
die Fiile.

1949 entstanden dann
zwei recht gegensitzliche
deutsche Staaten: im Westen
die demokratische Bundes-
republik Deutschland, zu-
nichst mit eingeschrinkter
Souverinitit, und im Osten
die kommunistisch bestimmte
Deutsche Demokratische
Republik, gestiitzt auf die
Macht der Sowjetrussen und
daher vom Westen nicht an-
erkannt und als »Ostzone«
bezeichnet. Zur »Zonen-
grenze« waren es von Ham-
burg aus keine 50 Kilometer.
West-Berlin hatte einen
Sonderstatus, die deutsche
Teilung und der »kalte Krieg«
begannen.

In Hamburg wurden ziel-
strebig zehntausende neuer
Wohnungen gebaut, so dass
die Stadt 1952 die Fertigstel-
lung der 100.000ten Nach-
kriegswohnung feiern konnte.
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1952
Wiederaufbau:
Fertigstellung

der 100.000 Nach-
kriegswohmnung,
darunter die neuen

Grindelhochhiuser

30.4.1953:
Einweihung

der neuen
Lombardsbriicke /
Kennedybriicke,
die iiber das alte
Favoriten Grund-

stiick verlduft
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Im selben Jahr begann der
Nordwestdeutsche Rundfunk
seine ersten Fernsehsendun-
gen, und die Biirgerschaft be-
schloss die bis heute giiltige
Hamburger Verfassung.

Fiir den Wiederaufbau
hatte die Stadt neben dem
Wohnungsbau weitere
wichtige Akzente gesetzt.
Einer davon war, im Jahre
1953 eine zusitzliche Briicke
zur Lombardsbriicke in
Betrieb zu nehmen. Ein
Akzent mit weitreichenden
Folgen fiir die Favoriten: das
seit 1904 genutzte RCFH
Clubhausgelinde lag genau
auf der Trasse der neu ge-

planten Briicke, der Neuen
Lombardsbriicke, die 1963 in

Kennedy-Briicke umbenannt
wurde. Man wurde sich
gliicklicherweise schnell tiber
ein neues Grundstiick in der
Nihe einig. Auf ihm feierten
1954 im neu errichteten
Clubhaus die Favoriten ihren
100ten Geburtstag, und dort
feiern sie im Jahre 2004 auch
den 150ten.

1954 - 2004:
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Hamburgs Weg in die Wohlstandsgesellschaft

M it den 50er Jahren kam das Wirt-
schaftwunder auch in Hamburg voll
zum Zuge. Bei schnell steigendem Lebens-
standard ging es in Wellenbewegungen nach
oben. Die »Fresswelle« mit Trends zu kalorien-
reicher Kost und Genuss, die »Bekleidungs-
welle« mit weiflen Nyltesthemden und
Petticoats, die »Einrichtungswelle« mit Nieren-
tisch und Schrankwand und als Kronung die
»Motorisierungswelle« mit dem Auto als

Statussymbol bestimmten weitgehend die

Anspriiche an das Leben. Waschmaschine,
Elektrogerite, Fernseher und Telefon
eroberten zunehmend alle Wohnungen und
Haiuser.

n Hamburg begannen die Wunden des
Krieges zu verheilen. Auch die Umorientie-

rung des Handels wegen der deutschen
Teilung von Ost/West auf Nord/Siid war Mitte
der 50er Jahre gelungen. 1957 schon wurden
nachts die wichtigsten Kirchen angestrahlt. Im
selben Jahr riickten die ersten Wehrpflichtigen
in Hamburger Kasernen ein. Wehrpflicht
sowie in spiteren Jahren ersatzweise der Zivil-
dienst wurden fir die jungen Hamburger und
damit natiirlich auch fiir die Favoriten wieder
ein mehr oder weniger beliebter Teil ihres
Lebens.

azz und Rock and Roll waren »in«. Das

Konzert von Bill Haley 1958 in der Ernst
Merck Halle endete mit demoliertem Gestiihl.
Friedlicher ging es am Grofineumarkt zu. Hier
erdffnete 1959 der Cotton Club mit Jazz live.
Im selben Jahr tibernahm Rolf Liebermann

links: Motori-

sierungswelle als
Krinung des
Wirtschafts-
wunders der
1950er Jahre. Hier
die Abzweigung
Alsterglacis/
Dammtor/Alster-
ufer, in Niihe der
Favoriten Club-

baracke

rechts: Oktober
1958: Rock and
Roll mit Bill Haley
in der Hamburger
Ernst Merck Halle.
Freiheit und
Ausgelassenheit
ersetzte alte
Strenge, »Amerikac
begann zuneh-
mend Mafstab fiir

alles zu werden



1962: fiir Hamburg
ein schweres Jahr.
Eine Jahrhundert-
flut forderte iiber
300 Tote

Jahrhundert-
bauwerk newer
Elbtunnel: 1975
Freigabe durch
Bundeskanzler

Helmut Schmidt

Hamburg 1954 - 2004

die Leitung der Hamburger
Staatsoper. Das erste Diisen-
flugzeug landete in Fuhls-
biittel, der Aufstieg des
Massentourismus begann.

1960 wurde der dritte Teil
des Hamburger Wiederauf-
bauplanes fertig: die Ost-West-
Straf8e wurde dem Verkehr
ibergeben.

Kriegsangst kam auf, als
am 13. August 1961 in Ost-
Berlin die Mauer gebaut
wurde. 100.000 Hamburger
protestierten friedlich gegen
diese unmenschliche Gewalt-
massnahme.

1962 war fiir Hamburg
ein schweres Jahr: eine Jahr-
hundertflut forderte tiber
300 Tote.

Im gleichen Jahr spielten
die Beatles im neu eroffneten
Star-Club, der damit das
Sprungbrett fiir ihren spdteren
Welterfolg wurde.

Vier Jahre spiter kamen
sie noch einmal nach Ham-
burg. Jetzt spielten sie vor
tausenden von tobenden Fans
in der Ernst Merck Halle.

1963 war ftiir Hamburg
ein sportliches Jahr: die Bun-
desliga entstand, mit dabei
der HSV.

1965 war fiir Hamburg ein
glanzvolles Jahr: Zehntausen-
de von Hamburgern jubelten
der englischen Kénigin Elisa-
beth und Prinz Philip bei
einem Staatsbesuch zu.

rweiterungen im Ver-

kehrsnetz von U- und S-
Bahn, Ausbau der City Nord,
Eroffnung von iiberdachten
Einkaufszentren (EKZ) und
neuen GrofSbauten, wie Mitte
der 70er Jahre der Kéhlbrand-
briicke und des neuen Elb-
tunnels, sowie Fusionen in
Presse und Industrie be-

stimmten in den nichsten
zehn Jahren das Geschehen.
Als Biirgermeister begleitete
Herbert Weichmann diese
Zeit bis 1971. Eine Zeit, die
aber politisch durch die
auflerparlamentarische
Opposition, genannt APO,
insbesondere in den Jahren
1967/1968 viel Unruhe bis
hin zu gewalttitigen De-
monstrationen brachte.

25. August 1967: erstmalig
wird vom NDR »Die aktuelle
Schaubude« in Farbe ausge-
strahlt. Das stetig gewachsene
Freizeitangebot wurde damit
fiir die zunehmend von Stress
geplagten Menschen durch
das Farbfernsehen weiter

erhoht.

Das Jahr 1968 hatte fir
Hamburg einen ganz anderen
wichtigen Aspekt: am 31. Mai
wurde am Burchardkai das
erste grofle Vollcontainerschiff
geloscht. Sichtbar fiir alle be-
gann ein entscheidender
Strukturwandel im Hafen.

1969 verfolgten Hundert-
tausende von Hamburgern
am 21. Juli um 3.56 Uhr die
erste Landung eines Men-
schen auf dem Mond.

1973 wurde die Wohlstands-
und Fortschrittsgesellschaft
erstmals ausgebremst. Als
Folge der Olkrise musste Ben-
zin gespart werden. Am
25. November 1973 wurde
von der Bundesregierung der
erste autofreie Sonntag ver-
ordnet. Hamburgs Straflen
waren wie leergefegt.

In dieser Zeit begann sich
in Hamburg aber auch etwas
Neues zu regen. Jazzmusik
und Onkel Po, eine Eppen-
dorfer Musikkneipe, griin-

deten mit der > Ham-
burger Szene« ein
anderes, stressfreieres .
Lebensgefiihl.

nde der 70er Jahre trat ein

Thema in den Vorder-
grund, das zunehmend an
Gewicht gewann: der Umwelt-
schutz. 1978 wurde durch den
Senat die Umweltbehérde
gegriindet. Vier Jahre spiiter,
im Jahr 1982, zog die umwelt-
schutzorientierte Griine
Alternative Liste, GAL, in die
Biirgerschaft ein und gewann
zunehmend an Einfluss und
Stimmen.

1989, dem Jahr des

800. Hafengeburtstages, ge-
schah im November das
Unglaubliche: nach groflen
Freiheitsdemonstrationen, die
nicht mehr gewaltsam nieder-
geschlagen werden konnten,
fiel die Berliner Mauer, die
DDR-Grenze wurde gedffnet.
Fiir Hamburg brachte dies ein
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ungewohntes Bild mit sich,
denn tausende von Ostdeut-
schen besuchten die Stadt und
bestimmten mit ihren Trabis
und Wartburgs an vielen
Wochenenden weitgehend das
Straflenbild. Am 3. Oktober
1990 feierten die Menschen
den Tag der deutschen Wie-
dervereinigung mit Freuden-
tinzen, aber auch Ergriffen-
heit. Fir Hamburg war mit
der Offnung nach Osten eine
alte, traditionelle Verbindung
wieder hergestellt.

1992 machte Hamburg
deutlich, dass Hass in seinen
Mauern keinen Platz hat.
450.000 Menschen bildeten
eine Lichterkette rund um
die Auflenalster, und 250 Kir-
chenglocken lduteten fiir
Toleranz und gegen rechts-
radikalen Auslinderhass.

November 1973:
autofreier Sonntag
als Folge der
Olkrise. Auch die
Abzweigung der
Strafle Alsterufer
zum Favoriten
Clubhaus blieb leer

November 1989:
die innerdeutsche
Grenze fiel, der
»kalte Krieg« ging
zu Ende. Tausende
von Ostdeutschen
besuchten Hamburg
mit ihren Trabi und
Wartburg, die sie in
Hamburgs Strafien,
hier am GrofSen

Burstah, parkten




Nach 53 Jahren
»DMe« wurde am
1. Januar 2002
das Euro-Bargeld

eingefiihrt

Hamburg 1954 - 2004

nzufriedenheit mit

bestehenden Verhilt-
nissen in der Stadt fithrten
1993 zu einem Stiick neuer
politischer Geschichte: die
neu gegriindete STATT Partei
wurde auf Anhieb als Protest-
partei in die Biirgerschaft
gewihlt. Sie verschwand je-
doch nach vier Jahren trotz
Regierungsbeteiligung genau
so schnell, wie sie gekommen
war. 1997 wurde der Rot/
Graue Senat durch einen
Rot/Griinen abgelost. Zuneh-
mende Gewalt in Hamburgs
Straflen, unter anderem durch
die »Autonome Szene« - aus
den gewalttitigen Hafen-
stralfen Demonstrationen der
80er Jahre noch gut bekannt -,
Unsicherheit in U- und
S-Bahnen sowie in einigen
Stadtteilen fiithrten 2001 wie-
derum zu einer Protestwahl:
die »Partei Rechtsstaatliche
Offensive« des Richters Ronald

Schill errang auf Anhieb etwa
ein Filinftel der Stimmen. Eine
Koalition aus CDU, Schill-
Partei und FDP unter Ole von
Beust von der CDU als
Erstem Biirgermeister fiihrte
so zum Ende einer iiber
40-jahrigen SPD-Regierung in
Hamburg. Nach einer heftigen
Kontroverse entlief von Beust
im August 2003 Innensenator
Schill. Die Koalition blieb
weiter bestehen, wurde aber
durch Ole von Beust beendet,
nachdem sich Herr Schill
offentlich mit seiner eigenen
Partei iiberworfen hatte. Bei
Neuwahlen am 29. Februar
2004 errang die CDU mit Ole
von Beust dann die absolute
Mehrheit. Herr Schill kam
nicht mehr in die Biirger-
schaft.

Riickblick auf 1999: Bun-
destag und Bundesregierung
zogen von Bonn nach Berlin.

A m 11. September 2001
verdunkelte sich der

Horizont fiir die ganze Welt.

Islamistische Selbstmord-
terroristen steuerten Passa-
gierflugzeuge in das New
Yorker World Trade Center.,
Uber 3000 Menschen kamen
dabei ums Leben. Voller Er-
griffenheit legten die Hambur-
ger vor dem amerikanischen
Generalkonsulat am Alster-
ufer, unweit vom Favoriten-
Clubhaus, unzihlige Blumen
nieder. Zwei Jahre spiter je-
doch werden die USA wegen
einer Militdraktion gegen das
irakische Regime Sadam Hus-
seins in Deutschland und an-
deren Lindern stark kritisiert.

um 1. Januar 2002 wur-
de das EURO-Bargeld
eingefiihrt und die DM nach
53 Jahren abgelost. Fiir die
grofite Geldumtauschaktion
aller Zeiten wurden allein fiir
die HASPA 3.500 Container
mit Geld transportiert.

amburg entwickelte sich

bei allen Wechselfillen
des politischen Umfeldes wei-
ter aufwirts.

Musicals eroberten die
Stadt ab 1986 und machten
sie so zunehmend attraktiver
fiir Touristen.

Attraktiv und wichtig wur-
de Hamburg auch durch die
Medien. Spiegel, Die Zeit,
Gruner & Jahr sowie der Axel
Springer Verlag begriindeten
mit die Stellung Hamburgs als
fithrende Medienstadt.

1993 hob der Airbus A 321
in Finkenwerder zu seinem

Jungfernflug ab. Was 1940 bei
Blohm und Voss mit dem Bau
eines Riesen-Flugbootes be-
gonnen hatte, fand dann im
Jahre 2000 mit der Entschei-
dung, den neuen Riesen-
Airbus A 380 kiinftig mit in
Finkenwerder zu bauen, sei-
nen vorldufigen Hohepunkt.
Hamburg wurde damit einer
der drei grofiten Standorte in
der Welt fiir zivilen Flugzeug-
bau. Dem stand die Entwick-
lung des Seehafens in nichts
nach, denn der entwickelte sich
im Laufe der Jahre zu einem
der grofiten Containerhafen
der Welt.

W ie heifdt es so schon:
ohne die Alster wiire

Hamburg keine schone Stadt,
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ohne die Elbe keine reiche.
Kein Wunder also, dass
Hamburg immer noch als
eine der wohlhabendsten
Metropolen Europas gilt.
Um diese Stellung zu be-
haupten, sind fir Hamburg
wichtige Zukunftsprojekte
beschlossen worden.
Hafenerweiterungsgebiete
werden angelegt, und
zwischen Speicherstadt und
Elbbriicken wird eine
Hafencity mit Wohnungen
und Arbeitsplitze fiir
15.000 Menschen entstehen.
Mit der Modernisierung des
Flughafens Fuhlsbiittel sowie
dem Bau einer groflen
Europa-Einkaufspassage in
der City ist bereits begonnen
worden.

links: 2004: Ham-

burg ist eine der
drei grifiten Stand-
orte in der Welt fiir
zivilen Flugzeugbau.
Beim Rudern auf
der Alster sieht man
hiufiger die Airbus—
Transportflugzeuge
»Beluga« im Anflug

auf Finkenwerder

Mitte: Hamburger
Hafen 2004: erste
Liga auch als

Containerhafen

rechts: Hamburg
2004: Zukunfts-
projekt Wohn —
und Arbeitsstadt
»Hafeneity«
zwischen
Speicherstadt und
Elbbriicken
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‘ Die Alster

Die Alster, Haus-
revier der Favoriten

seit 150 Jahren

Die Alster:

Vom Ungliicksfall zum Gliicksfall

Von der Aufienalster, dem
Hausrevier der Favoriten,
wird immer wieder von
unzihligen Menschen
geschwirmt, nicht zuletzt
wegen der einzigartigen Lage
inmitten der Grofstadt und
der phantastischen Aussicht
auf die Hamburger Innen-
stadt.

Es wird allerdings berichtet,
dass Hamburgs heutiger
Gliicksfall seinen Ursprung
doch wohl mehr oder weniger

in einem Jahrhunderte zuriick
liegenden »Ungliicksfall« hat.
Im 13. Jahrhundert war es der
Plan der Hamburger Wasser-
bauer, mit einem Staudamm,
der sehr viel spater zum
Jungfernstieg wurde, mehr
Wasser auf die Alstermiihle
des Miillers Hein Reese zu
lenken. Hierbei mussten die
verantwortlichen Herren sich
aber tiichtig vertan haben,
denn sie verursachten durch
ihre Mafinahmen Mords-

Uberschwemmungen. Das
bescheidene Alsterfliisschen
wurde in einen kapitalen See
verwandelt, durch den bis
nach Harvestehude hoch
grofle Teile des Alstervor-
landes unter Wasser gesetzt
wurden.

Zu allem Uberfluss gehérte
das Gelinde damals dem
Dombkapitel, so dass den
Kirchenleuten fiir die ver-
sunkenen Weiden noch satte
Entschddigungen gezahlt

werden mussten. Verstind-
licherweise hatte das seinerzeit
bei den ehrwiirdigen Ham-
burger Ratsherren die gute
Stimmung nicht gerade ge-
steigert. Erst sehr viel spiter
ist es den Hanseaten klar
geworden, dass Hamburg mit
dem Alstersee eine Attraktion
gewonnen hatte, um die sie
viele andere Stidte bis auf den
heutigen Tag beneiden.

Die »schone Hamburgerin«
hat tiber all die Jahrhunderte
nichts von ihrer Anziehungs-
kraft eingebiift. Einmal ging
es ihr allerdings sehr schlecht,
und das war im Jahr 1866, als
sich die Wasserpest aus-
breitete. Diese Pflanze iiber-
wucherte sehr schnell einen
groflen Teil der Aufienalster,
so dass die Zeitungen die Be-
fiirchtung aussprachen, die
ganze Alster konnte sich in
einen hisslichen griinen

Die Alster

Sumpf verwandeln. Nach
vielen ergebnislosen Ver-
suchen mit Haken und
Baggern lieff man 1869 das
Raderdampfschiff »Flora«
tiber die griinen Wucherun-
gen fahren: das Wasser wurde
wieder klar, und nach einem
strengen Winter war das
ganze Thema Gott sei Dank
erledigt.

Was wiire die Alster ohne ihre
Schwine? Gut 120 gibt es
davon heute. So manches Mal
haben sie das Rudertraining
mit »Ruder halt« unter-
brochen, denn auch Ruderer
respektieren diese schénen
Vogel, zumal der Rat der
Stadt schon 1664 verfiigte, die
Vogel weder zu beleidigen
noch zu verletzen oder gar zu
toten. Seit 1818 kiimmert sich
sogar ein von der Stadt Ham-
burg besoldeter Schwanen-
vater um die Tiere.

TECHU
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Alster 1854 - 1904

Blick vom heutigen
Clubhausgrund-
stiick auf die
Lombardsbriicke
mit Windmiihle und
Alsterbaum zur Zeit
der Clubgriindung
von 1854

Die Alster 1854 - 1904:

Ruderer, Regatten, Dampfer und Alstervergniigen

Rudern in beschaulichem
Umfeld

1854 stiegen die ersten Favo-
riten noch auf der Binnen-
alster von einem Bootssteg
zwischen Alsterpavillon und
dem Neuen Jungfernstieg in
ihr Boot. Die Alster hatte zwar
schon vor und hinter der
Lombardsbriicke in etwa
Form und Ausmafie von
heute, aber an der Briicke
selbst sah es doch noch ganz
anders aus.

Die damalige Lombards-
briicke war wesentlich kleiner

und verband die von St. Georg
und der Esplanade kommen-
den Wallanlagen miteinander,
wobei an der Wallanlage von
St. Georg auf der Binnen-
alsterseite noch zusitzlich eine
grofle Windmiihle klapperte.
Die neue Verbindungsbahn
Hamburg-Altona sowie der
zunehmende Verkehr zu
Lande und auch zu Wasser
erforderten bald eine neue,
groflere Briicke. So wurden
alte Briicke und Windmdtihle
kurzerhand abgerissen und ab
1866 durch eine deutlich

b
e

grofere Lombardsbriicke
ersetzt. 1902 erfolgte dann die
Erweiterung auf die heutige
Grofe.

Hinter der Lombardsbriicke
ruderte man 1854 zunichst
einmal auf den »Alsterbaum«
zu. Diese Befestigung bestand
aus einer Pfahl- und Balken-
sperre, die quer durch die
Alster verlief und zwar vom
Ferdinandstor bis zu dem
Steg, wo Clubnachbar
»Paolino« heute Promis und
andere Giste bewirtet. Die
Alsterbaum-Durchfahrt

wurde damals wie alle Ham-
burger Stadttore abends dicht
gemacht. Als 1861 die Tor-
sperren an Land aufgehoben
wurden, hofften alle Wasser-
sportler, dass auch der ver-

hasste »Baum« ganz wegfallen
wiirde. Aber dem war nicht
so0, denn Hamburg wollte
weiterhin in seinem Akzise-
hiduschen bei der Lombards-

briicke Zollgebiihren kas-
sieren. Erleichterungen gab es
dennoch: fiir » Lustboote«
blieb der Alsterbaum in den
Sommermonaten schon bald
bis Mitternacht offen. Erst
1865/1866 verschwand das
Hindernis ganz.

An den Ufern der Aufienalster
sah es zur Griindungszeit der
Favoriten noch sehr lindlich

Alster 1854 - 1904

aus. Im hohen Wiesengras
beim Harvestehuder Weg wei-
deten gliickliche Kiihe, und
die Bebauung beschrinkte
sich auf die Vorstadt St. Georg,
einige verstreute noble Land-
hiduser und ein paar beliebte
Ausflugslokale wie das »Zur
alten Rabe« und das »Uhlen-
horster Fihrhaus«.

Baden, ein Vergniigen in

der Alster

In der Auflenalster wurde
noch mit Freuden gebadet.
Etwas ostlich der Lombards-
briicke, vom Wall her per Steg
zuginglich, lag die auf
Schwimmkiisten errichtete
Badeanstalt von Herrn
Donner, die 1867 wegen des
Neubaus der Lombardsbriicke
etwa 200 Meter weiter ostlich,
nunmehr auf gerammten

links oben: Die
Alster beim
Harvestehuder Weg:
gliickliche Kiihe zur
Griindungszeit des
Clubs

links unten:
Ruderziel der
Favoriten 1854:
Das Uhlenhorster

Fiihrhaus

rechts oben:
Badeanstalt Alster-
lust an der Lom-
bardsbriicke
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Strandbad Schwa-
nenwik an der
Alster um 1880, ab
1901 sogar mit

»Frauenbassin«

Neue Verkehrsmittel
auf der Alster ab
1859: Alsterdampfer

Pfihlen, grofer und schoner
als je zuvor wieder aufgebaut
wurde und mit Erweiterungen
und groflem Restaurant dann
ab 1888 als »Alsterlust« weiter
betrieben wurde. Am Schwa-
nenwik gab es einen Strand-
badeplatz, der ab 1869 zu
einem respektablen Strandbad
erweitert wurde und ab 1901
sogar zusitzlich ein »Frauen-
bassin« bekam! Im Alster-
nordbereich existierte schon
»Lonys Badeanstalt«, die
jedoch 1870 verlegt und ohne
Landzugang in die Alster
gebaut wurde, ungefihr dort
beginnend, wo heute Bobby
Reichs Seglerstege enden. Bis
zum Abbruch im Jahre 1897
war die kleine Gastwirtschaft
in der Badeanstalt auch ein
beliebter Anlaufpunkt fiir
Ruderer.

Neu ab 1859: Alsterdampfer
Der Ruderbetrieb selbst
wurde auf der Auflenalster
1854 nur hin und wieder
durch einen Milchewer aus
den Dorfern Eppendorf oder
Winterhude gestort, vielleicht
noch einmal durch einen
Alsterkahn mit Torf aus
Duvenstedt oder Holz aus

Wohldorf und gelegentlich
auch durch ein anderes
»Lustfahrzeuge«.:
Alsterdampfer kamen den
Ruderern erst ab 1859 in die
Quere. Aber schon 1860, gab
es mit den neuen Verkehrs-
mitteln einen ersten Unfall:
der Alsterdampfer »Hilda«
driickte an der Lombards-

briicke ein Ruderboot nieder,
und alle Insassen fanden sich
daraufhin klitschenass im
Alsterwasser wieder. Sonst
passierte nicht viel, aber man
hore und staune, der Alster-
dampferkapitin erhielt vier
Wochen Gefingnis, und der
Schiffseigner Parrau musste
alle angefallenen Kosten
ersetzen!

Trotz dieses Unfalls konnte
man sich zunichst nicht zu
festen Ausweichregeln durch-
ringen »aus Riicksicht darauf,
dass man beim Rudern mit
dem Riicken nach vorn sitzt
und viele Unkundige leicht
rechts fiir links halten
konnten«. Nun ja, das gilt
auch heute noch, wenn man
an die vielen Mietboote
denkt. Damals wie heute hief§
und heif3t es dann, dass man
»in dieser Beziehung den
Umstinden nach verfahren«
muss!

Es wurde schnell voller auf
der Alster. 1904, im Jahr des

goldenen Favoritenjubiliums,
gab es tiber 30 Alsterdampfer,
seit 1901 alle ganz in weif3.
Aus den etwa 100 Lustbooten
des Griinderjahres wurden
tiber 1000, davon 50 Segel-
boote.

Hoher Besuch und »Alster-
vergniigen« nicht ohne
Ruderer

Schon friith war die Alster
nicht nur ein Revier zum
Rudern sondern auch das
richtige Umfeld zum Repri-
sentieren und Vergniigen, und
die Ruderer waren dabei ein
fester Bestandteil. Auf ihre
Teilnahme wurde Wert gelegt.
So lie sich der Hamburger
Senat nicht lumpen, als 1868
Seine Majestit Konig Wilhelm
von Preuflen und »Schirm-
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herr« des neugegriindeten
Norddeutschen Bundes die
Hansestadt besuchte. Eine
zuvor wegen einer Architek-
tenversammlung mitten in der
Binnenalster errichtete kiinst-
liche Insel mit prunkvollem
Kuppelbau und vier Pavillons
wurde dafiir kurzerhand
umgebaut. Mit Brettern und
Leinentiichern lief! Martin
Haller die Kulisse des Babels-
berger Schlosses nachbauen,
abends inwendig beleuchten
und dann 600 Feuerwerks-
raketen aus dem Hauptturm
rauchend und krachend in
den Himmel aufsteigen.
Hellerleuchtete Ruderboote
schmiickten die Alster zusitz-
lich.

Ob man in hanseatischer
Weitsicht da schon ahnte, dass

Alstervergniigen
1868: Schloff
Babelsberg als
kiinstliche Insel auf
der Binnenalster.
Anlafs: Besuch des
Kanig Wilhelm von
Preufen (ab 1871
Kaiser Wilhelm 1.)



Alster 1854 - 1904

Alstervergniigen
1895: kiinstliche
Insel auf der Bin-
nenalster mit
»feenhafter elec-
trischer Beleuch-
tungs. Anlass:
Besuch des deut-
schen Kaisers
Wilhelm I1. zur

Einweihung des

Nord-Ostsee-Kanals.

jener Wilhelm drei Jahre
spiter als Kaiser sogar einmal
»Chef« von ganz Deutschland
sein wiirde?

1881 besuchte Wilhelm, jetzt
eben als Kaiser und schon
hoch betagt, wiederum die
Hansestadt. Dieses Mal auf
dem Programm: grofie Alster-
rundfahrt, allerdings zu
Lande. Dabei gab es ein
Problem: die Krugkoppel-
briicke und die Strafle
Fernsicht waren noch nicht
da, sie kamen erst zehn Jahre
spiter. So baute man kurzer-
hand mit 76 Schuten eine
schicke Behelfsbriicke und
Seine Majestit waren wieder
beeindruckt, insbesondere, da
»eine ansehnliche Flotte von
Ruder- und Segelbooten den
Zug von der Rabenstrafle
lings des Ufers bis nach

St. Georg begleitete, so dass
die Alster ein belebtes und
schones Bild botx.

1888 erneut Kaiserbesuch aus
wichtigem Anlass: jetzt kam
der Enkel, nimlich Kaiser
Wilhelm II., um mit Hamburg
die Eroffnung des Freihafens
zu feiern. Um eine Dampf-
barkasse herum baute man
einen stolzen Schwan und
schipperte den Kaiser damit
zum Jungfernstieg. »Als der
Kaiser hier ans Ufer stieg,
legten sich die sein Dampf-
boot begleitenden Ruderboote
im Kreis um den Landesteg.
Die Insassen griifiten durch
Hochheben der Ruder und
brausenden Hochruf«. Na, das
war doch was!

1895 wieder ein wichtiger
Besuchstermin: Einweihung
des Nord-Ostsee-Kanals mit

Kaiser Wilhelm II.. Auf der
Binnenalster wurde wieder
gebaut, dieses Mal eine
Kaiserinsel, denn S.M. hatten
in dieser Hinsicht Wiinsche
laut werden lassen.
Zukunftsorientiert konnte
Hamburg hierbei statt der
bislang weit verbreiteten
Gasbeleuchtung gleich eine
neue Technik prisentieren,
namlich eine »feenhafte
electrische Beleuchtung« der
Insel nebst Aufbauten.
Zusitzlich »...ehrte ein Korso
aus blumengeschmiickten
Ruderbooten und drachen-
kopf-bewehrten Wikinger-
schiffen die Anwesenheit des
Kaisers«. Die pompdseste
Alsterinsel aller Zeiten blieb
den Hamburgern noch sechs
Wochen als »Alstervergniigen«
erhalten.

Alster 1854 - 1904
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Rudern, Ruderclubs und
Regatten

Ein Vergniigen ganz anderer
Art hingegen kam auf der
Alster schon Anfang der 30er
Jahre des 19ten Jahrhunderts
auf: Rudern als Sportart.

Als junge und sportliche
Hamburger sahen, wie sich
die in ihrer Stadt beruflich
tatigen Englinder mit
»leichten Booten« ihres Eng-

lish Rowing Club auf der

Bahn der Ruderregatten feit 1878,

Alster sportlich betitigten,
fihlten sie sich heraus-
gefordert und beschlossen mit
zu machen. 1836 wurde der
erste Ruderclub, Der Ham-
burger Ruder Club, gegriin-
det. Es bildeten sich dann
weitere mehr oder weniger
enge Clubgemeinschaften, die
sich in der Regel nach den
von ihnen geruderten Booten
benannten. Einer dieser Clubs
war der 1840 gegriindete

/

»R.C. Mathilde«, der im Jahre
1921 in der Favorite Hammo-
nia aufging.

Mit 1844 kam dann das Jahr
einer grofen Entscheidung,.
Nach internen Wettfahrten in
den Vorjahren wurde am

22. September die erste rich-
tige Ruderregatta auf der
Auf3enalster ausgetragen. Das
Unglaubliche geschah: die
Hamburger Ruderer besiegten
unter tosendem Beifall der

Regattabahn: Start
bei Alsterlust/

Bootshiiusern, Ziel
beim Uhlenhorster

Fiihrhaus
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Zuschauer die englischen
Sportkameraden und brach-
ten damit den ersten inter-
nationalen Erfolg nach
Deutschland. Vom Gelingen
der Regatta befliigelt, griin-
deten Mitglieder der Ham-
burger Ruderclubs keine vier
Wochen spiter einen Regatta-
verein, der den Namen Allge-
meiner Alster-Club, kurz AAC,
erhielt.

Als die ersten Favoriten 1854
ihren Club >La Favorite«
griindeten, war Rudern also
schon »in«. Auf der Auflen-
alster wurden jihrlich Re-
gatten veranstaltet, die bis
1864 auf einem 4000 Meter
langen Dreieckskurs ausge-
fahren wurden. Bis 1877 ver-
liefen die Rennen ebenfalls auf
einem 4000-Meter-Kurs, aber
nur mit einem »Drehpunkt,
und danach wurde dann die
gerade 2000-Meter Strecke
eingefiihrt. Das Ziel lag jeweils
auf Hohe des Uhlenhorster
Fihrhauses, der Start fiir die
2000 Meter bei der Alsterlust,

vor dem dort 1880 neu
errichteten Bootshaus. In
manchen Jahren wurden
jedoch Start und Ziel auch
genau anders herum aufge-
baut. Die Anderung der
Regattastrecke wurde von der
technischen Weiterentwick-
lung der Ruderboote mit
bestimmt. Anfangs gab es auf
den Regatten schwere Gigs aus
festem Eichenholz, ohne
Ausleger. Ab 1859 kamen die
leichteren und schmaleren
Ausleger-Rennboote auf, die
den Wechsel auf die Strecke
mit nur einem Drehpunkt
bewirkten. Der Rollsitz, eine
bahnbrechende Weiterent-
wicklung des Gleitsitzes,
wurde iibrigens erst um das
Jahr 1880 herum zum
Standard bei Hamburger
Rennbooten.

Bei den Regatten gab es an-
fangs zusidtzliche Volksbelusti-
gungen, wie das »Fischer-
stechen, ein Bootsturnier mit
holzernen »Lanzen« sowie die
»Entenjagd«. Die »Ente« — ein

kurzer Einer — wurde von drei
Vierern in einem abgesteckten
Revier gejagt. Innerhalb von
sieben Minuten mussten die
Jager den Flaggenstock des
Einers herausziehen, ohne die
»Ente« zu beriithren. 1861
bzw. 1877 wurden diese
Spektakel dann aber im Sinne
einer »sportlich ernsteren
Auffassung der Ruderregatta«
ersatzlos gestrichen.

Rudern: mehr als Regatta-
sport

Aufler Regatten wurden vom
AAC auch »gemeinsame
Wasserfahrten« vor die Tore
der Stadt in die »landliche
Einsamkeit der Ufer von
Alster, Elbe und Bille« mit
Prunkbooten durchgefiihrt.
Die Boote waren mit Wim-
peln und Flaggen geschmiickt
und »von gleichartig geklei-
deten Ruderern mit einer
frohlichen Midchenschar
unter einem Regenschutzdach
fortbewegt«. Da kam bei den
rgleichartig gekleideten

Ruderernc sicher auch Froh-
lichkeit auf!

Zusitzlich gab es auf der
Alster regelmifig einen

Blumen- und Lampionkorso.

Beides erfreute sich sowohl

bei den Ruderern als auch bei
den Hamburgern grofler
Beliebtheit.

Der AAC forderte damals
auch den Segelsport, so dass
sich dieser auf der Auflen-
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alster »ebenso lebendig und
wohlgeordnet wie das Ruder-
wesen entwickelte«. Zusitzlich
zeigte der AAC immer wieder
Flagge in der Offentlichkeit,
wie im Jahre 1859 als auch in
Hamburg zum 100. Geburtstag
des Dichters Friedrich Schiller
ein grofler Festumzug veran-
staltet wurde. Ein vierspanniger
Wagen mit einem geschmiick-
ten Ruderboot und 14 Ruder-
vereine mit 126 Ruderern, da-
runter auch Favoriten, nahmen
teil an diesem grofen Ereig-
nis, mit dem die Menschen in
vielen deutschen Liandern
seinerzeit ihre Sehnsucht nach
einem deutschen National-
staat zum Ausdruck brachten.

»Gemeinsame
Wasserfahrten« des
AAC, hier um 1870
mit Prunkboot der

Favoriten

AAC Ausfahrt 1907:
Favoritenboot beim

Blumenkorso
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1901: Hamburger
Regatten auf der
Alster waren bis
1906 praktisch die
deutschen Meister-

schaftsregatten

Die begehrte
Trophide: Senats-

achter 1886-1923

AAC, NRV und Ruder-
regatten

Regatten mit schweren Gigs
oder leichteren Ausleger-
Rennbooten? An dieser Frage
erhitzten sich 1868 die Ge-
miiter so sehr, dass im No-
vember auf Betreiben fiih-
render Hamburger Ruder-
clubs, darunter auch La Favo-
rite, der Norddeutsche Regatta-
Verein, kurz NRV, gegriindet
wurde. Der AAC fiihlte sich
den vielen kleinen Vereinen,
die noch in der Gig ruderten,
verpflichtet, wihrend der NRV
das Rudern in modernen Aus-
legerbooten forderte. 1884
war diese Frage auch fiir den
AAC nicht mehr strittig. Die

beiden Kontrahenten ver-
sohnten sich und fiithrten die
Regatten kiinftig gemeinsam
durch. Sehr zum Vorteil der
Hamburger Regatten tibri-
gens, denn bis 1906 war auf
der Aufdenalster »die Ham-
burger Regatta praktisch die
deutsche Meisterschaftsregatta,
der Gewinn des Senatsachters
sozusagen der Lorbeerkranz
fiir die beste deutsche Ruder-
gemeinschaft«. AAC und NRV
haben beide alle Hohen und
Tiefen seit ihrer Griindung tiber-
standen. 1931 wurde eine klare
Arbeitsteilung eingefiihrt: der
NRV wendete sich ausschlief3-
lich dem Segelsport zu und
der AAC den Ruderregatten.

Griinderzeiten fiir Ruderclubs
Hamburg mit der Alster ist
die Wiege des deutschen
Rudersports gewesen. Nach-
dem 1836 Der Hamburger

Ruder Club entstanden war,
wurden an der Alster weitere
Clubs gegriindet, die auch
heute noch eine wichtige
Rolle im Rudersport spielen,
zwischenzeitlich jedoch meist
zu grofleren Clubs fusioniert
haben. So der 1853 gegriin-
dete Germania Ruder Club,
der sich 1934 mit dem Der
Hamburger Ruder Club zum
Der Hamburger und Ger-
mania Ruder Club zusammen
schloss. 1854 folgte der Ruder-

club La Favorite, der sich 1886
mit dem Hammonia R.-C.
von 1866 zum Ruder-Club
Favorite Hammonia ver-
einigte. 1866 entstand der
Ruder Club »Allemannia von
1866«, der dann ohne
Fusionen weiter bestehen
sollte. Die zwei 1872 ge-
griindeten Ruderclubs Fidelio
und Fortuna schlossen sich
1888 zum Hamburger Ruder
Verein zusammen, der 1920
mit dem R.C. Kosmos
fusionierte und sich den
neuen Namen Ruder-Gesell-
schaft »Hansa« e.V. gab.

Die Begeisterung fiir den
neuen Sport breitete sich
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relativ schnell auch tiber
Hamburgs Grenzen aus. Ab
1860 gab es Ruderklubs in
Kiel und Frankfurt. 1882
bestanden schon 95 groflere
Rudervereine in Deutschland,
so dass 1883 in Kéln mit
wesentlicher Unterstiitzung
durch die Hamburger Ruderer
der Deutsche Ruder-Verband
gegriindet wurde. Der DRV
widmete sich erfolgreich der
Regattaarbeit und fiihrte nach
dem zunichst auf Einer
beschriinkten Meisterschafts-
rudern ab 1906 die deutschen
Meisterschafts-Regatten vom
Einer bis zum Achter ein.

Hamburger Ruder-
clubs an der Alster
1901: aktiv bei
Alsterregatten und
extra Zuschauer-
tribiinen auf

Schuten
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Ein Amateurparagraph und
seine Folgen

1885 verabschiedete der DRV
— iibrigens in Anlehnung an
entsprechende englische Rege-
lungen — einen folgenschweren
Amateur-Paragraph, der fiir
Regattateilnehmer nicht nur
jede sportliche Profititigkeit
untersagte, sondern auch den
ausschloss, der »seinen Lebens-
unterhalt lediglich mit seiner
Hinde Arbeit verdient«; denn

»wer geistig arbeitet, der vermag
seine Muskeln und Sehnen
mit denen eines Mannes, der
standig korperliche Arbeit
verrichtet, nicht zu messen«.
Was immer auch die eigent-
lichen Griinde gewesen sein
mogen, die so Ausgeschlos-
senen organisierten sich jeden-
falls in »Arbeiter Rudervereinen«
und griindeten ihre eigenen
Regattaorganisationen. In
Hamburg entstand daher 1896

S 81 TR O Ban. -

der Norddeutsche Ruderer-
Bund, kurz NRB. Wie bei allen
Vereinen gab es auch hier sehr
wechselvolle Jahrzehnte. Als
1959 beim NRB dann das end-
giiltige Aus fiir die Festsitz-
boote kam, war der Beitritt zum
DRV Klar, er erfolgte 1961. In
Hamburg wurde nach jahre-
langer praktischer Zusammen-
arbeit die offizielle Vereinigung
mit dem AAC zum AAC/NRB
im Jahre 1980 vollendet.

(Zirener
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Alster und Club-
héiiuser 1912:

Der Hamburger
Ruder-Club, Alster-

ufer
Favorite Ham-

monia, Alsterufer
bei Lombardsbriicke

a4 f

Alster 1904 - 1954

Die Alster 1904 - 1954:

Schone und schwere Zeiten

el :-j ‘\ 1

Clubs und Clubhiuser

In der Zeit vom goldenen Favoritenjubilium im
Jahre 1904 bis zum Ersten Weltkrieg entstanden
an den Ufern der Auflenalster eindrucksvolle
Clubhiuser fiir Bootslagerungen und Gesellig-
keiten.

Bereits Ende des 19. Jahr-
hunderts zeichnete sich der
Trend zum Bootshaus ab,
denn im Gegensatz zu den
robusten Gigs und Wherries
konnten die empfindlichen
Rennboote nicht bei Sonne
und Regen drauflen gelagert
werden. Anfangs brachte man
diese Boote noch bei Boots-
werften unter, aber schon
1874 erstellte der Germania
Ruder Club am Langen Zug
neben dem Neubau des
Uhlenhorster Fihrhauses ein
erstes kleineres Bootshaus aus
Holz, das 1883 erheblich
erweitert und 1911/1912 »in
Ziegeln« vollig neugebaut
worden ist.

Im Jahre 1880 errichtete der
NRV am Ferdinandstor ein
Bootshaus, das hauptsichlich
fiir die Lagerung von Renn-
booten vorgesehen war. Auch
Favorite Hammonia lagerte

Alster 1904 - 1954

Alster und
Clubhdiuser 1912:

Uhlenhorster
Fiihrhaus mit

neuem Germania

Bootshaus
g An der Lombards-
At g |
i‘/ briicke, Ostufer
;‘1 Lt

Norddeutscher Regatta~Verein, Ruder-Cluh- Allemannia v-un 1365.

Hamburger Ruder-Verein, Ruder-Verein Kosmos & Hansa

hier seinerzeit seine Boote ein.
Nach einer Erweiterung 1887
wurde dieses Haus 1904/1905
abgerissen und erheblich
grofler wieder aufgebaut. 1931
erwarb der AAC das Boots-
haus, und der NRV zog 1932
an die Schone Aussicht,
wenige Hiauser vom Uhlen-
horster Fihrhaus entfernt.
Die »Allemannia von 1866«
schaffte sich 1904 an der Ost-
seite des neuen NRV-Hauses

beim Ferdinandstor ihr
eigenes Bootshaus, das 1923
durch einen gréfleren Neubau
ersetzt wurde, und auf der
Westseite des NRV-Hauses
entstand das Bootshaus der
1920 durch den Zusammen-
schluss von Hamburger Ruder
Verein und R.C. Kosmos
gebildeten Ruder-Gesellschaft
»Hansa« e.V., das 1923 nach
einem Feuer wesentlich erwei-
tert wurde.
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Hamburger Regatta
1912:

Start beim NRV-
Haus/Lombards-

briicke.

Ziel Uhlenhorster
Fiilrhaus; unzihlige
Zuschauer verfolgen
die »aufregenden
Wettfahrten«

Favorite Hammonia baute an
der Westseite der Lombards-
briicke 1904 sein Clubhaus,
eine Erweiterung erfolgte
1914.

Der Hamburger Ruder Club
weihte schon 1901 am selben
Ufer weiter nordlich an der
Strafle Alsterufer sein Boots-
haus ein. 1924 wurde dieses
Haus erweitert und seit 1934
nach dem Zusammenschluss
auch von den Ruderern der
Germania mit genutzt. Das
alte Germania-Haus am
Langen Zug ging an den
Polizeisportverein, der es bis
1946 nutzen durfte, bevor er
an den Isequai zog. Die
Hamburger Schulbehérde
tibernahm dann das Haus,
beziehungsweise die Ruinen
davon, die der Krieg iibrig
liefd. Sie nutzt die teilweise
wieder hergestellten Rium-
lichkeiten noch heute.
Rudern mit konsequentem,
hartem Training aber auch

Geselligkeit mit »rauschenden
Festen« hielten damals an der
Alster Einzug. Daran hat sich
tiber all die vielen Jahrzehnte
bis heute wenig gedndert.
Allerdings haben sich Inhalte
und Formen nattirlich ent-
scheidend gewandelt und sich
damit den heutigen Anfor-
derungen und Erwartungen
angepasst.

An der Gurlittstrafle wurde
1906 das Bootshaus des
»Segler Vereins« gebaut, das
1928 durch ein grofReres
ersetzt wurde. An der ge-
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samten Aufdenalster nahm die
Bebauung mit vornehmen
Wohnvierteln Richtung
Norden zu. 1909 wurde am
gegentiber liegenden Ufer des
Favoriten Clubhauses das
Hotel Atlantic eingeweiht.

Die grofie Alsterregatta, ein
Volksfest fiir alle Hamburger
Mit den schonen neuen Club-
hdusern wurden Rudern und
Regatten noch attraktiver. So
waren 1910 fiir die grof3e
Hamburger Regatta im Juli
insgesamt 162 Boote gemel-

det, davon 9 fiir den Senats-
Achter, so dass hierfiir sogar
Vorrennen angesetzt wurden.
»Die Alsterregatten nahmen
in Hamburg mehr und mehr
die Eigenart allgemeiner Volks-
feste an«. Im Zielgebiet gegen-
tiber dem Uhlenhorster Fihr-
haus wurden von einigen
Ruderclubs, darunter der
Favorite Hammonia, Schau-
triblinen auf grofen Schuten
errichtet. Zusitzlich verfolgten
unzihlige Zuschauer in Kanus
und Booten am Rande der
Regattastrecke sowie von
Tribtinen im Fihrhausgarten
aus und natiirlich auch vom
Alsterufer her die »aufregen-
den Wettfahrten«.

Auf der Alster wurde es nicht
nur bei Regatten voller. 1910
wurde die Steganlage Raben-
strafle, bei der auch die
»Alsterpolizei« seit 1892 ihr
Wachhiuschen hatte, durch

einen hohen Stegzugang in
Eisenbeton ersetzt, damit man
mit Booten ungehindert
darunter durchfahren konnte,
denn am Stegkopf legten
praktisch pausenlos Alster-
dampfer an. Die Alsterschiff-
fahrt hatte 1911 ihren Hohe-
punkt erreicht, sogar Nacht-
fahrten wurden eingerichtet.

Wanderrudern auch fiir die
Hamburger Ruderclubs

In Hamburg dominierte der
Rennrudersport. Relativ spit,
ndmlich erst wenige Jahre vor
dem ersten Weltkrieg ist dann
auch hier das Fahrten- und
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Clubhaus Enten-
werder/Oberelbe fiir
Wanderruderer:
1904 erbaut, 1943
durch Bomben ver-

nichtet

Wanderrudern zur allgemein
anerkannten Geltung gekom-
men. Man war zwischen-
zeitlich zu der Ansicht
gekommen, dass damit den
Rennruderern nach Training
und Regatten eine gute
Gelegenheit zur weiteren
Betitigung auf dem Wasser
gegeben wiirde und die
zahlreichen tibrigen Mit-
glieder, die nicht am Training
teilnahmen, damit sportlich
ausgebildet werden kénnten.
Der AAC trug dieser Ent-
wicklung 1904 mit dem Bau
eines fiir Wanderrudern
geeigneten Bootshauses in
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Entenwerder an einem Seiten-
arm der Oberelbe Rechnung.
1910 bildete sich mit dem
alleinigen Ziel der Pflege des
Wanderruderns die Wander-
rudergesellschaft »Die Wikin-
ger«, die schnell auf 100 Mit-
glieder anwuchs. Nach dem
Ersten Weltkrieg wurde am
Einfluss der Ilmenau in die
Elbe das »Wikingerhaus zu
Hoopte« errichtet, wodurch
die Wanderruderei einen
weiteren Auftrieb erhielt.
Waren anfangs die Wander-
rudergebiete im Dunstkreis
von Hamburg zu finden, so
dehnten sie sich im Laufe der
Jahrzehnte immer weiter aus.
Heute sind Hamburger
Ruderer und Hamburger
Ruderinnen mit eigens daftir
gebauten Barken und mit
Wanderbooten auf fast allen
Gewissern Europas anzu-
treffen.

Der Erste Weltkrieg und die
Zeit danach

Ab Herbst 1914 wurde es auf
der Alster und in den Club-
hédusern leider ruhiger. Der
Erste Weltkrieg begann und
lihmte alle Aktivititen. Die
Ruderer zogen in den Krieg,
viele von ihnen kehrten nie
zuriick.

Erst ab Frithjahr 1919 begann
sich unter den Folgen der
schweren Belastungen aus
dem entbehrungsreichen und
verlorenen Krieg sowie der
folgenden politischen Um-
briiche langsam wieder Leben
auf und an der Alster zu
regen.

Die Alsterschifffahrt, 1917
wegen Kohlenmangels einge-
stellt, ging 1919 an die HHA
tiber und nahm allmihlich
wieder ithren Betrieb auf, ohne
jedoch annihernd die alte
Grofle zu erreichen.

Hochbahn und Strafienbahn
waren zu ernsten Konkurren-
ten geworden. Ab 1925 startete
man zusitzlich einen Rund-
fahrtbetrieb.

Lebhafter entwickelte sich da
schon das »Lustfahrzeug-
wesen«. Neben Segelbooten
waren es insbesondere Kanus,
Paddelboote und Faltboote,
deren Zahl sprunghaft
zunahm. Der 1905 gegriindete
Alster Kanu Club, iibrigens
der ilteste Deutschlands,
erweiterte deshalb 1928 sein
Clubhaus in Eppendorf an der
Ludolfstrafle um ein Boots-
haus. Schon 1921 tibernahm
der Deutsche Kanuverband
vom Alster Kanu Club die
Durchfithrung von Kanu-
regatten, die ab 1924 auf der

1 km langen Bahn zwischen
Rabenstrafle und Uhlen-
horster Fihrhaus abgehalten
wurden.

Das Uhlenhorster Fihrhaus
Das Uhlenhorster Fihrhaus
war in den Griinderjahren der
Favoriten noch eine beschei-
dene Gaststitte. Umbauten
und Erweiterungen ergaben
1872/1873 den spiter so
beriihmten Saalbau mit Turm
und fiihrten 1913/1914 zu
einem glinzenden Pracht-
anbau. »Das Fihrhaus« erlebte
vor dem Ersten Weltkrieg und
in den 1920/1930 Jahren seine

AR
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Das Uhlenhorster
Fiihrhaus 1892

Das Uhlenhorster

Fiihrhaus 1920

Das Uhlenhorster
Fihrhaus vor der
Zerstorung im

Zweiten Weltkrieg

Glanzzeit und wurde zum
Inbegriff gehobener Gesellig-
keit bei Promis, der Ober-
schicht und der gehobenen
Mittelschicht. Die nicht Er-
wihnten hingegen genossen
kostenlos Musik und Feuer-
werke bei dem eingewinkelten
Steg vor dem Fihrhaus in
ihren Booten, die sie hiufig an
Stegen von Bootsvermietern,
wie der Familie Reich am
Nordende der Alster, miete-
ten. An den meisten Stegen



Alster 1904 - 1954

Rudern bleibt weiter
attraktiv: Ham-
burger Regatta auf
der Alster in den
1920 Jahren mit
Ziel Uhlenhorster

Fihrhaus

herrschte auch damals schon
an schonen Sommerabenden
»ein duflerst lebhaftes und
buntes Treiben«.

Rudern blieb natiirlich weiter-
hin attraktiv und sehr beliebt.
Dariiber hinaus suchten viele
Jugendliche in den unsicheren
Verhiltnissen der Zeit nach dem
Ersten Weltkrieg Ausgleich, Ge-
borgenheit und Geselligkeit in
anerkannten Clubs und Verei-
nen, und das konnten ihnen
die Ruderclubs natiirlich in
hervorragender Weise bieten.

Rudern auch fiir
Hamburgerinnen
Allmahlich, wenn auch spit,
wurde aber auch noch etwas
anderes deutlich: »die Lieb-
haberei der Hamburgerin, im

e neii=l | | Al

eigenen Fahrzeug herumzu-
rudern«, so der »Alsterpapst«
Wilhelm Melhop in seinem
Standardwerk tiber die Alster.
Aus dem Herumrudern wurde
sehr schnell sportliches
Rudern, und so wurde 1925
die Damen-Ruder-Riege des
AAC gegriindet, die schnell
wuchs und schon 1929 zur
Griindung des Hamburger
Damen-Ruder-Clubs fiihrte,
der 1937 den heutigen Namen
des Hamburger Ruderinnen-
Club von 1925 e.V. annahm.
Zu Beginn des 20ten Jahr-
hunderts mussten sich die
Frauen bei Wettkimpfen auf
das Stilrudern beschrianken.
Erst Mitte der 1930er Jahre
begannen auch die Frauen das
Wettrudern in Rennbooten.

Rudern auf Alster und
Alsterkaniilen

Die Hamburger Ruderregat-
ten auf der Alster waren fiir
die Ruderclubs weiterhin ein

zentrales Ereignis, auf das
man mit viel Einsatz hinar-
beitete und das auch tausende
von Zuschauern begeisterte.
Dartiber hinaus wurde jedoch
auch das alltidgliche Ruder-
gebiet in den 1920er Jahren
durch die Kanalisierung des
Alsterlaufes ab dem Winter-
huder Fihrhaus bis zur Fuhls-
biitteler Schleuse erfreulich
erweitert. Die Krugkoppel-
briicke erhielt in jener Zeit
1928 ihr heutiges Aussehen.
Eilbek, Osterbek und Isebek
sowie die Alster bis etwa
Winterhude waren schon in
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Ruderziele vor
100 Jahren und
heute:

Krugkoppelbriicke
1892
Krugkoppelbriicke

heute

Alsterkanal/Streek
hinter der Krug-
koppelbriicke vor
100 Jahren und

heute



»Winterhude« vor
100 Jahren und

heute

Alsterkriiger Kehre/
»Kiautschou«
vor 100 Jahren und

heute
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der zweiten Hiilfte des 19ten
Jahrhunderts kanalisiert
worden. Aber die Alster
bestand oberhalb des Winter-
huder Fihrhauses noch aus
vielen engen Windungen, die
zum Rudern auch fiir kleine
Boote nur bedingt geeignet
waren. Durch den von Fritz
Schumacher mafigeblich
geforderten Ausbau wurde das
Rudern nun bis zur Alster-
kriiger Kehre, bei vielen besser
bekannt als Kiautschou, oder
nach Ohlsdorf erst richtig
maoglich.
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Fuhlsbiittler
Schileuse/»Ohlsdorf«
vor 100 Jahren und

heute

1932: Das in
Deutschland ge-
baute Flugboot
DoX, damals das
grifte Flugzeug der
Welt, landete auf
der Alster und
machte an der

Alsterlust fest




Anrudern 1936:
Startkommando fiir
ganz Deutschland
iiber Rundfunk aus
Hamburg anliisslich
des 100. Geburts-
tages des Der Ham-
burger und Ger-

mania Ruder Club

Alster 1904 - 1954

Von der »Machtergreifung«
zum Zweiten Weltkrieg

Mit der Machtergreifung der
Nationalsozialisten im Jahre
1933 wurde die »Gleich-
schaltung, das heifit die
Ausrichtung auf Anweisungen
»von oben, auch bei den
Hamburger Ruderclubs
eingefiihrt und formal mal
mehr, aber auch mal weniger
erfolgreich umgesetzt. Sat-
zungen mussten der Ideologie
angepasst und Clubvorsit-
zende als »Clubftihrer« amt-
lich bestitigt sein. Aus dem
Kreis der Mitglieder musste
man einen »Dietwart« bestim-
men, dessen Aufgabe darin
bestand, den richtigen »Zeit-
geist« sicherzustellen. In der
Praxis handhabte man diese
Titigkeit jedoch ein wenig
flexibel, denn der Rudersport

und das Bewusstsein, tradi-
tionsreichen und bedeutenden
Ruderclubs anzugehoren,
blieb fiir die meisten Mit-
glieder weiterhin von grofiter
Bedeutung, auch wenn man,
wie die Bevolkerungsmehr-
heit, der »nationalen Erhe-
bung« zumindest anfangs
wohlwollend gegeniiberstand
und daher »unumgingliche«
Einschrinkungen bereit war
zu akzeptieren. Man richtete
sich darauf ein, mit den neuen

Verhiltnissen bestmoglich
zurecht zu kommen. Bei
Jugendlichen wurde das
Rudern im Club, meist zur
Freude der Betroffenen, als
Teil des Zwangsdienstes in der
Hitler Jugend anerkannt.
Rudern, insbesondere als
Leistungssport passte natiir-
lich gut in die Ideologie der
Nationalsozialisten, da dies in
ihrem Sinne auch eine Form
der Wehrertiichtigung dar-
stellte. 1936 wurde der DRV

aufgelost und ab September in
den Deutschen Reichsbund
fir Leibestibungen einge-
gliedert.

1936, 4. April, Jahr der olym-
pischen Spiele in Deutsch-
land, Tag des Rudersports in
Hamburg: vom Bootshaus des
Der Hamburger und Germania
Ruder Club, der in diesem
Jahr auch seinen 100ten Ge-
burtstag feierte, wurde tiber
den Deutschen Rundfunk
gleichzeitig an 700 Ruder-
vereine in ganz Deutschland
das Startkommando zum
Anrudern gegeben. Auf der
Alster gingen — vom Achter
bis zum Zweier — zusammen
an die 200 Boote auf die
Strecke. Ein einmaliges Bild
auf der Alster und ein impo-
santes Ereignis fiir ganz
Deutschland, das nicht nur
Ruderer beeindruckte.

Der Zweite Weltkrieg

Der Beginn des Zweiten Welt-
krieges — nur 21 Jahre nach
Ende des Ersten Weltkrieges —
lihmte bald wieder alles
Leben auf und an der Alster.
Die Alsterschifffahrt wurde
wieder einmal eingestellt, und
1941 war zur Tarnung gegen
britische Luftangriffe sogar
die gesamte Binnenalster mit
Holz, Pappe und Tuch be-
deckt und die »Lombards-
briicke« als Attrappe 600 Me-
ter weiter in der Aufienalster
errichtet worden. Allerdings
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konnte man dieses Meister-
werk der Kriegskunst schon
wenig spiter als Foto in den
Londoner Zeitungen bewun-
dern! Dennoch, die Lombards-
briicke blieb wihrend des Krie-
ges weitgehend unbeschidigt.
Sehr im Gegensatz zu den
schonen Clubhidusern an der
Alster, die beim Bombenhagel
1943 alle vollig zerstort wurden
mit Ausnahme des Hauses
vom Der Hamburger und
Germania Ruder Club. Dort
fanden die Ausgebombten
zunichst einmal Zuflucht.

Tarnung gegen
Luftangriffe 1941:
vollstindige Ab-
deckung der Binnen-
alster. Die Lombards-
briicke als Attrappe
hinter dem Boots-
haus des Der Ham-
burger und Ger-

mania Ruder Club
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Vor dem Zweiten
Weltkrieg
Auflenalster an der
Lombardsbriicke
vorn: die Allemannia/
AAC (vorher NRV)/
R.G. Hansa Boots-
hiiuser

Mitte: Badeanstalt
und Restaurant
Alsterlust

hinten: Bootshaus
Favorite Hammonia
separates kleines
Bild: Der Hambur-
ger und Germania
Ruder Club

Nach dem Zweiten
Weltkrieg
Aufenalster an der
Lombardsbriicke
vorn: als Reste der
zerbombten Boots-
héuser verbliebene
Pfiihle

Mitte: ohne Alster-
lust, die 1940 abge-
rissen wurde
hinten: auf den
Triimmern des
zerbombten Favo-
riten Bootshauses
wurde noch im
Krieg fiir staatliche
Zwecke eine Baracke

errichtet

Neuanfang nach dem
Zusammenbruch

Nach dem Kriegsende 1945
kamen viele Ruderer nicht
mehr zuriick, und die Davon-
gekommenen standen vor
dem Nichts. Das letzte noch
intakte Bootshaus vom Der
Hamburger und Germania
Ruder Club wurde ebenso wie
die staatliche Behelfsbaracke
auf dem ausgebombten
Favoritengrundstiick vom
»Allied Services Sailing und
Rowing Club« beschlagnahmt.
Trotzdem kamen die Uber-
lebenden langsam wieder
zusammen und fanden ab
1946 im Polizeibootshaus am
Isekai zuniichst eine Bleibe.
Der Drang zur Eigenstindig-

keit war jedoch auch in diesen
schweren Zeiten ungebrochen.
So konnte die »Allemannia«
1946/1947 im Alsterkanal bei

el B WHNWRIReY
e K ] &

der Bootswerft Wiistenberg
eigene Riaumlichkeiten ein-
richten und die »Hansa« 1948
am Isebekkanal an der Eims-

Alster 1904 - 1954

1945: Der Rest des
AAC Bootshauses.
Nur das Haus des
Der Hamburger
und Germania
Ruder Club blieb
heil, war aber bis
1952 von den Briten

beschlagnahmt

Nachkriegsregatten
1949/1950

Start zum Senats-
achter von aufge-
schiitteten Triim-

mern bei der Lom-
bardsbriicke

Ziel bei der Ruine
des Uhlenhorster
Fiihrhauses, das
1952 abgerissen

wurde
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Alster mit Lom-
bardsbriicke vor
dem Zweiten Welt-
krieg

Aufenalster links:
das alte Bootshaus
der Favorite Ham-
monia , weiter oben
das Bootshaus des
Der Hamburger
und Germania
Ruder Club
Auflenalster Mitte:

die Alsterlust

Alster mit Lom-
bardsbriicke und
neuer Lombards-
briicke 1953
Auflenalster links:
nahe Bildrand, das
neue Clubhaus der

Favorite Hammonia

biittler Briicke. Fiir die Favo-
riten wurden Grundstiick und
Baracke 1948 freigegeben.
Nach voriibergehender Bleibe
im kriegszerstorten, aber noch
nutzbaren alten Germania
Haus am Langen Zug wurde
dem Der Hamburger und
Germania Ruder Club 1952
das eigene Bootshaus voll-
stindig zurtickgegeben.

Durch den Bau der neuen
Lombardsbriicke — seit 1963
Kennedybriicke — konnten
sowohl die »Allemannia« und

die »Hansa« als auch die
Favorite Hammonia ihre alten
Clubhausplitze nicht weiter
nutzen. Mut und Opfer-
bereitschaft der Mitglieder
ermoglichten es jedoch, an
anderen Stellen Neubauten zu
errichten. So konnten im
Jahre 1953 die Favorite Ham-

monia am Alsterufer vor der
damaligen Shell-Hauptver-
waltung und die R.G. »Hansa«
An der Schonen Aussicht ihre
neuen Clubhiuser einweihen.
1954 folgte die »Allemannia«
auf der Gurlittinsel.

Die Alsterdampfer fingen schon
Ende 1946 wieder an zu fah-

Alster 1854 - 2004

ren. Auf der Alster selbst
wurde 1949 wieder die erste
grofle Regatta durchgefiihrt:
Start am Ferdinandstor von
aufgeschiitteten Triimmer-
halden aus und Ziel bei den
Ruinen des Uhlenhorster
Fihrhauses, das 1952 durch
Sprengung beseitigt wurde.

Ihre Alsterkoche und das
gesamte Team der Okonomie

wiinschen allen Favoriten zum
150 jahrigen Jubildaum
viel Spal® und schone Festtage
hier im RC Favorite Hammonia.

Gastronomie und Partyservice im Ruderclub Favorite Hammonia Alsterkoche

Auch fiir Ihre besonderen Anlasse im Club

oder zu Hause haben wir das richtige Angebot.
Sprechen Sie uns gerne an.
Michael Hansen & Christian Kutz-Kromnow
Tel. 040/44 84 00
Informationen unter www.alsterkoeche.de
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Der feine Unterschied

In der Tradition einer iiber 200-
jahrigen Privatbank und mit den
Maoglichkeiten einer weltumspannen-
den Bankengruppe — so betreut
HSBC Trinkaus & Burkhardt Thr
Vermdgen individuell, unabhingig
und professionell. Ein hohes Malf} an
Kontinuitit ist dabei die Grundlage
unserer personlichen und vertrauens-

vollen Kundenbeziehungen.

Wann lernen Sie den feinen Unter-
schied kennen?

Rufen Sie uns an unter Telefon
040/35614-115.
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Die Alster 1954 - 2004:

Vom Regatta- zum Freizeitrevier

h Die nichsten Jahrzehnte nutz-
ten die Clubs an der Alster,
um ihre Clubhiuser aus den
einfachen Anfingen den sich
schnell entwickelnden hohe-

ren Anforderungen durch
Umbauten und Erweiterun-
gen anzupassen. Einen herben
Riickschlag musste 1985 die
Favorite Hammonia hinneh-
men, als ihr Bootshaus mit
Ruderbooten nahezu voéllig
abbrannte. Die beeindruckende

HSBC Trinkaus & Burkhardt €<

Bank seit 1785

Alster und
Clubhiiuser 2004:

Der Ruder-Club
Favorite Hanmonia

heute

Der Hamburger
und Germania

Ruder Club heute
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Alster und
Clubhiiuser 2004:

Heute Biume,
frither Uhlenhorster
Fiihrhaus, links altes
Germania Boots-
haus, heute Schul-
behdirde

Ruder-Gesellschaft
»Hansa« e.V.

Hamburg heute

Ruder-Club
»Allemannia von

1866« heute

Hilfsbereitschaft anderer Ru-
derclubs half iiber die erste
schwere Zeit nach dem Brand
hinweg. Schon ein Jahr spater
konnte ein neuer Bootshaus-
teil mit neuen Booten einge-
weiht werden,

Die Clubhiuser an der Alster
sind heute mit ihrer Gastro-
nomie erste Adressen fur pri-
vate Feiern auch von Nicht-
mitgliedern, und fiir Mitglieder

sind sie zusammen mit der
Alster nach wie vor das zweite
Zuhause.

Das Ende der grofien
Alsterregatten

Auf der Alster selbst wurde
weiterhin viel trainiert, aber
die Zeit der grofen Alster-
Regatten ging langsam zu

Ende, auch wenn die Regatten
auf der Alster von 1953 bis
Anfang der 1960er Jahre noch
einmal sportliche und gesell-
schaftliche Hohepunkte bil-
deten, bei denen weit tiber
10.000 Zuschauer anwesend
waren. Seit 1953 konnte man
sogar zusidtzlich vom jetzt erst
offentlichen Alstervorland
zwischen Krugkoppelbriicke
und Rabenstrafle den Regatta-
verlauf verfolgen. Durch die
neue Lombardsbriicke/Ken-
nedybriicke musste die Re-
gattastrecke jedoch einige
hundert Meter nach Norden
verschoben werden. Das Ziel

verlagerte sich deshalb auf die
Hohe des Anglo-German
Clubs, wo 1957 sogar erst-
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malig Tribiinen aufgebaut
wurden. Die Sicht von dort
beschrinkte sich allerdings auf
den Zieleinlauf, da eine
Trauerweide weitergehenden
Einblick versperrte. Steigende
Anspriiche an technische
Voraussetzungen von inter-
national anerkannten Regatta-

strecken machten die Ausrich-
tung grofler Ruderregatten
Ende der 50er Jahre immer

Hamburger Regatta
1957: Zuschauer-
tribiine am Har-
vestehuder Ufer mit
Sichteinschriinkung
durch eine Trauer-

weide

Neue Ragattastrecke
Allermihe seit
Beginn der

1980er Jahre
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2003 auf der Alster:
SpeedRows mit

Promis

schwieriger. Die Teilnahme
grofler Rudervereine ging
zuriick, und so entschlief die
grofle internationale Ham-
burger Ruder-Regatta mit
ihrer langen Tradition lang-
sam aber sicher, bis 1967
Schluss war. Was jedoch blieb,
waren Junioren-Regatten auf
verkiirzten Strecken zwischen
Rabenstrafle und Kennedy-
briicke. Aber das stellte alle
Beteiligten nicht so richtig
zufrieden, so dass der AAC
1979 mit den Hamburger
Regatten auf den Ratzeburger
Kiichensee, nahe der Wir-
kungsstdtte des legendiren

Rudertrainers Karl Adam
auswich, bevor dann nach
vielem Pro und Contra zu
Beginn der 80er Jahre an der
Dove-Elbe in Hamburg-
Allermdhe eine neue
Regattastrecke in Betrieb
genommen werden konnte
sowie 1986 das Leistungs-
zentrum fiir Ruder- und
Kanusportler.

Am 6. April 2003 stand die
Alster jedoch auf einmal
wieder ruderisch im Mittel-
punkt. Es war allerdings die
Binnenalster, und eine ganz
neue Art von Rennruderei
lockte bis zu 10.000 Zu-

schauer an: die »SpeedRows«.
Hochkardtige Mannschaften
und Medaillen-Oldtimer tra-
ten auf einer Sprintstrecke
an, aber ebenso machten auch
Promis und »normale« Ruderer
mit, und an Land war Volks-
feststimmung mit Ergometer-
Wettbewerben und Buden-
meile. Das ganze fand ibri-
gens im Rahmen der Olym-
piabewerbung von Hamburg
statt, bei der Hamburg leider
nur zweiter Sieger blieb.

Fiir Alsterdampfer bleiben
nur Rund- und Sonder-
fahrten

Der Wandel der Alster zum
Freizeitrevier machte auch vor
der Alsterschifffahrt nicht
Halt. 1984 stimmte der Senat
zu, den Linienbetrieb auf der
Alster wegen mangelnder
Wirtschaftlichkeit einzu-
stellen. Alsterdampfer sieht
man daher heute nur noch bei
den stiindlichen Rundfahrten

sowie Sonderfahrten, und das
auch nur von Frithjahr bis
Herbst. Wat den een sien Uul
is den anner sien Nachtigal:
die Ruderer jedenfalls sind
iiber diese Entwicklung nicht
traurig! Allerdings sorgen
zusitzliche Segler und Frei-
zeitboote an vielen Tagen
dafiir, dass das Rudern »frei
wege« nicht tiberhand nimmt!

Hamburg sorgt fiir besseres
»Alsterwasser«

Der Badespaf in der Alster
fand zu Beginn der 50er Jahre
endgiiltig sein Ende. Die
Bider Alsterlust und Schwa-
nenwik waren schon im Jahre
1937 wegen der schlechten
Wasserqualitit der Alster
geschlossen worden.
Schwanenwik wurde 1937
abgerissen, die Alsterlust end-
giiltig im Jahr 1940. Nur
Kinder badeten nach dem
Krieg noch an einigen Stellen,
bis ihnen dies meist schon

von den Eltern wegen der
Verschmutzung des Alster-
wassers verboten wurde. Auch
beim Rudern konnte man bis
zu Beginn der 1990er Jahre
starke Verschmutzungen der
Alster immer wieder erleben.
Nach starken Regenfillen trat
aus den Notausldssen der Siele
oft Mischwasser aus, und
damit auch ungeklirtes Ab-
wasser in das Gewdssernetz
der Alster. Hamburgs Schone
am Verdrecken? Das konnte
der Senat nicht durchgehen
lassen und begann daher 1982
ein aufwendiges Alstersanie-
rungsprogramm mit erheb-
lichen Verbessungen bei den
Sielsystemen und der Anlage
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Trommelschlag und
Drachenkopf:
Drachenboote auf

der Alster

von Rohrichtzonen in den
Uferbereichen. In der Tat ist
das Alsterwasser in den letzten
Jahren deutlich sauberer
geworden. Trinkqualitdt
allerdings ist noch nicht
erreicht, die gibt es weiterhin
nur bei Alsterwasser aus Bier
und Zitronenlimonade!

Die Alster, beliebt auch bei
neueren Sportarten

In den letzten zehn Jahren
horte man auf und an der
Alster immer héufiger neue
Tone: den dumpfen Trom-
melschlag von Drachen-
booten. Diese schmalen Boote,
vorn meist mit einem asia-
tischen Drachenkopf, dem
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Gerudert wird bei
jedem Wetter, es sei
denn die Alster ist

zugefroren!

Sonnenaufgang:
Ruderer allein mit
ihrer geliebten Alster
und der aufwachen-

den Grofistadt

Rhythmusschlager am Bug, dem Steuermann
am Heck und bis zu 20 PaddlerInnen im Boot
haben sich in der Zwischenzeit auf der Alster
voll etabliert und gehoren wie alle anderen
bekannten Bootsklassen heute zum gewohn-
ten Bild.

Und noch etwas hat sich in den letzten Jahren
getan: die 7400 Meter lange Strecke um die
Auflenalster hat sich zu einem beliebten Revier
fiir Jogger entwickelt. Mehr oder weniger laut
schnaufend, mit modischem oder einfachem
Outfit, ob minnlich oder weiblich, ob Promi
oder Gemeiner, zu jeder Tages- und Jahreszeit
wird gelaufen. Bei der schonen und zentral
gelegenen Strecke und dem herrlichen Pano-
rama wirklich kein Wunder!

Auch wenn sich die Alster in den letzten

150 Jahren seit Griindung der Favorite Ham-
monia immer wieder geindert hat, eines ist
sie geblieben: die schéne Hamburgerin, die
von allen geliebt wird, insbesondere von ihren
Ruderern an der Alster.

RCFH 1854 - 2004

150 JAHRE
GESCHICHTE DES
RUDER-CLUB FAVORITE HAMMONIA

1854 — 1904 Von La Favorite zu Favorite Hammonia
1904 — 1954 Leben und Uberleben auch fiir Favoriten
1954 — 2004 Neue Wege durch gesellschaftlichen Wandel
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Stammbaum des
Ruder-Club Favo-

rite Hammonia

1854 - 1904:

Von La Favorite zu Favorite Hammonia
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1854: Fiinf Ruderer und
»Marie Louise«

Endlich, am 29. April 1854
war es soweit: der Ruderclub
»La Favorite« konnte gegriin-

det werden. Fuinf junge Rude-
rer, begeistert vom immer be-
liebter werdenden Rudersport,
waren so einen entscheiden-
den Schritt weiter, um sich

durch Beschaffung eines Boo-
tes von den zahlreichen Renn-
gemeinschaften sowie den
Bootsvermietern unabhingig
machen zu konnen. Drei von
den jungen Leuten, nimlich
der erst 16-jihrige F. Henry
Langsdorff sowie seine beiden
Vettern Friedrich W. Horst
und Heinrich W. Horst, ru-
derten schon seit Sommer
1853 auf der Alster, allerdings
heimlich, denn ihre Eltern
hatten ihnen das Rudern ver-
boten. Letzteres hatte seine
Griinde darin, dass Eltern
und Hamburger Kaufmanns-
kreise dem Rudern vielfach
skeptisch gegeniiberstanden,
denn namentlich das Wettru-
dern verband man mit dem
Begriff von Ausgelassenheit
und ihren Folgen, ja man ver-
glich sogar ganz allgemein
Wassersport mit dem Treiben
der Seeleute im Hafen. Im
Winter 1853/54 gingen die
drei jungen Leute dann das

Heinrich W. Horst

Thema einer Clubgriindung
konkret an. Schon bald kamen
auch ihre Freunde Ernst Be-
rens und Carl Volckmann da-
zu, so dass man am 29.April

Carl Volckmann

1854 zur Tat schreiten konnte.
Mit der Bootsbeschaffung hat-
te es bis dahin allerdings nicht
geklappt, denn es fehlte das
notige »Kleingeld«, und von

RCFH 1854 - 1904

1854: die ersten

Favoriten

Ernst Berens

den Eltern war natiirlich nichts
zu erwarten. Kein Grund
aufzugeben! Die fiinf jun-
gen Herren entschlossen
sich daher unter Vorsitz
| ihres »Steuermannes«
| Ernst Berens, erst ein-
mal beim Bootsverlei-
her an der Ecke des
Alten und Neuen Jung-
fernstieges einen Halb-
wherry-Vierer namens
»Marie Louise« zu mieten.
Aber schon wenige Monate
nach Clubgriindung konnte
man Mitte August 1854 dann
den entscheidenden Schritt
tun und das erste eigene Boot
kaufen: ein leichteres vierru-
deriges Halbwherry, das den
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Der Lagerplatz un-
seres ersten Bootes
»Marie Louise« im
Jahre 1854 am
Jungfernstieg

1854: im Vorder-
grund ein Wherry,
Typ »Marie Louise«
bei einem Boots-
vermieter an der
Binnenalster (heute

Ballindamm)

Namen »La Coquette« erhielt.
Ein Halbwherry-Vierer in je-
ner Zeit sah nattirlich etwas
anders aus als die heutigen
Boote. Er hatte nur feste Sitz-
binke, keine Stemmbretter
und auch keine Ausleger. Dar-
tiber hinaus war er noch ent-
setzlich schwer, kurzum, fiir
heutige Ruderer eher ein Alb-
traum als ein Anreiz.

Der Alltag begann mit
Rudern, damals wie heute
Gerudert wurde morgens in
aller Friihe: Start 6.00 Uhr am
Jungfernstieg und Rudern bis
zum Uhlenhorster Fihrhaus.
Dort genehmigte man sich
zur Stirkung ein Glas Milch
mit einem Schuss Cognac,
und dann ging es mit »scharf-
stem Regattaschlag« zuriick.
Das Ganze dauerte etwa eine
Stunde. Danach ging man ins
Kontor, wobei aus Zeitmangel

»auf das Abreiben des Korpers

und das Wechseln des Unter-
zeuges« meist verzichtet wer-
den musste! Abends war das
Rudern nicht mehr moglich,
denn die Kontore schlossen
erst um 22.00 Uhr, und die

Alsterbaumsperre tat ein tib-

riges.

Das friihe Morgenrudern mit
Stirkung ist bei den Favoriten
dann spiter wieder Tradition
geworden, die auch heute
noch aufrecht erhalten wird.
Zwei Mal in der Woche treffen
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Ruderziel: Uhlen-
horster Fiihrhaus.
Nach Stiirkung
durch ein Glas
Milch mit einem
Schuss Cognac ging
es mit »schiirfstem
Regattaschlage« zu-

riick

Sowohl 1854 als
auch 2004: Beginn
des Alltags mit Ru-

dern

sich die Frohmos, die »froh-
lichen Morgenruderer«, wie
vor 150 Jahren schon frith um
6.00 Uhr, um dann nach dem
Rudern auf der Alster und ei-
nem kriftigen Frithstiick im
Club gestirkt den Alltag zu
beginnen.
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Flagge zeigen, und das vorn

Erstes Kriftemessen mit anderen Ruderclubs
lief8 nicht lange auf sich warten. Die AAC Re-
gatta war fiir Ende August festgelegt. Fiir eine
Teilnahme an den Rennen fiihlte man sich
noch nicht fit genug, mitmachen wollte man
aber. Also meldete man sich fiir die »Enten-
jagd« an. Tatsichlich zihlte man dabei zu den
Siegern, so dass am 28. August 1854 erstmalig
der Name »La Favorite« in der Zeitung er-
schien. Schon bald darauf wurde La Favorite
fir Mitte September herausgefordert: von
dem ein Jahr zuvor gegriindeten Germania
R.C. zur Teilnahme an einer Privatregatta.
Gleich bei dieser ersten Regatta trug das neue
Boot »La Coquette« die blau-weifle Clubflag-
ge siegreich tiber die Ziellinie. La Favorite zeig-
te Flagge an erster Stelle, man war zufrieden.
Der Vollstindigkeit halber gibt es dazu noch
folgendes anzumerken: das siegreiche Boot
wurde von Ernst Berens gesteuert, einer da-
maligen Gepflogenheit folgend, jedoch mit
erfahrenen Regattaruderern von anderen
Clubs gerudert. Die Clubmannschaft selbst
wollte bei dieser Regatta fiir spitere Rennen
Erfahrungen sammeln und fuhr daher in ih-
rem Mietboot mit: aus den bekannten Griin-
den unter Decknamen, um bei Eltern und
Chefs nicht aufzufallen.

L.Hauswedell, Steuermann |

des R.C. , LA FAVORITE" 1859.

Erste Satzung: einfiigen oder zahlen

Im Winter 1854/1855 wurden die ersten Sta-
tuten festgeschrieben. Dem Steuermann war
unbedingter Gehorsam zu leisten. Wer wih-
rend des Ruderns Streit vom Zaun brach oder
wer sich tiber einen Kameraden lustig machte,

wurde bestraft: vier Schilling
in die Clubkasse, wer zu spit
zum Rudern kam: mindestens
zwei Schilling. Wer unentschul-
digt fehlte, musste eine ganze
Mark berappen, fiir damalige
Verhiltnisse doch eine fiihl-
bare Strafe.

Natiirlich trug man auch eine
Clubuniform. Laut § 11 galt:
»Die Farben des Clubs sind
blau und weifl. Die Uniform
muf jeder selbst sich anschaf-
fen«. Die Uniform bestand in
erster Linie aus einer weifen
langen Hose, einer dunkelblau-
en Jacke und einem kleinen
runden Strohhut. Wie es zu
den heutigen weif roten Far-
ben kam, dazu spiter mehr.

Erfolgreicher Start fiir

150 Jahre

Nachdem man auch in einer
Kellerwirtschaft am Adolphs-
platz ein angemessenes Ver-
sammlungslokal gefunden
hatte, konnte man am ersten

Jahrestag der Clubgriindung
eine positive Bilanz ziehen:
der Start war gegliickt, der Be-
ginn erfolgreich. Dass es nicht
immer so bleiben wiirde, dass
Erfolge und Niederlagen
kommen wiirden, wissen wir
heute natiirlich besser. Aber
der unerschiitterliche Mut
und das entschlossene Han-
deln der Griinder und deren
Nachfolger iiber 150 Jahre
lang haben den Ruderclub Fa-
vorite Hammonia zu dem ge-
macht, was er heute ist: der
zweitilteste Ruderclub in
Deutschland.

La Favorite im Aufwind

Es ging weiter aufwirts mit La
Favorite. 1855 hatte der Club
7 Mitglieder. Ein zweites Boot,
das sechsruderige Boot »Non
plus ultra«, wurde angeschafft,
und 1856 ergab sich wegen
steigender Mitgliederzahl die
Notwendigkeit, ein drittes
Boot, die sechsruderige »La

RCFH 1854 - 1904

Sylphydex, zu kaufen. 1857
brachte dem Club zwei beach-
tenswerte Siege, die ihn bei
den »vollgiiltigen Clubs« ein-
reihten.

Im 5. Jahr seines Bestehens,
im Jahr 1859, hatten steigen-
de Mitgliederzahl, ein verhalt-
nisméflig grofler Bootsbe-
stand und Erfolge La Favorite
weit iiber zahllose dltere Clubs
hinausgehoben. Im gleichen
Jahr wurde der erste Outrig-
ger gekauft und auf den Na-
men »Schwan« getauft. Henry
Langsdorff hatte bei seinen
Englandaufenthalten die Er-
kenntnis gewonnen, dass so-
wohl vom Ruderstil als auch
vom Bootsmaterial her hier
die Zukunft liegen wiirde. La
Favorite bevorzugte daher in
steigendem Mafle die leichte-
ren Rennboote gegeniiber den
veralteten Gigbooten und
wurde so zu einem entschei-
denden Vorreiter fiir die Aus-
leger-Rennboote.



H. Gitze

F. Cruz
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Das verflixte 7. Jahr:
Tiefpunkt 1861

In den folgenden Jahren stellte
sich nun so etwas wie eine
Saure-Gurken-Zeit ein. Man-
gelndes Interesse der Clubmit-
glieder, Austritte und fehlende
junge Nachwuchsruderer
fithrten sogar bald zu einer
Uberlebenskrise. 1861 war
dann ein Tiefpunkt erreicht.
Es war Henry Langsdorff, der
1861 die beantragte Clubauf-
losung verhinderte. Mit nur
finf Mitgliedern ging man
Ende 1862 in das Jahr 1863.
Insbesondere Henry Langs-
dorftf, aber auch dem zihen
und willensstarken Louis

A. Eichelroth Fr. Fertsch F. Grobien A. W. Miiller
. Schemmel Fr, Horst

R. C.»lLa Favorite« im Jahre 1865

L. Knoop

Ernst Berens L. Hauswedell H. Horst F.H. Langsdorff O. Westendarp

Hauswedell, der 1856 in La
Favorite eingetreten war, war
es zu verdanken, dass es nun
wieder aufwirts ging. Neue
junge Mitglieder konnten ge-
wonnen werden, und auf Re-
gatten wurden wieder Siege
errudert, so dass Ende 1863
die Krise iiberwunden war.

La Favorite erfolgreich und
fortschrittlich

Im 10. Jahr seines Bestehens
konnte der Club gliicklicher-
weise seinen Aufwirtstrend
fortsetzen. Ein Jahr spiter, im
Jahr 1865, gab es bei La Favo-
rite eine weitere bahnbrechen-
de Entwicklung: der englische

Trainer Mr. Taylor wurde ver-
pflichtet. Wieder hatte Henry
Langsdorff bei einem seiner
Besuche im Mutterland des
Rudersports Augen und Oh-
ren offen gehalten und den
Trainer gleich aus dem engli-
schen Newcastle mitgebracht.
Mr. Taylor arbeitete griindlich
und erfolgreich, so erfolg-
reich, dass La Favorite bald als
unbesiegbar galt. Und noch
etwas konnte Mr. Taylor ge-
meinsam mit Henry Langs-
dorff bewirken: die alte drei-
eckige Regattabahn vom AAC
wurde abgeschafft und durch
eine gerade Bahn vom Uhlen-
horster Fihrhaus zum Ferdi-
nandstor und zurtick ersetzt.
1866 wurde der R.C. Ham-
monia gegriindet, der dann
20 Jahre spdter mit La Favorite
zusammenkommen sollte.
1867 fusionierte der R.C. Ga-
lathea mit seinen sechs Mit-
gliedern mit La Favorite.

1868 fiihrte die Unzufrieden-
heit mit dem AAC zur Griin-
dung des NRV. Der R.C. La
Favorite, der Germania R.C.
und der erst zwei Jahre alte
R.C. Allemannia waren hier-
bei die treibenden Krifte. So
verwundert es nicht, dass
auch Favoriten mit im ersten
NRV Vorstand waren: Henry
Langsdorff und Louis Haus-
wedell wurden zu NRV Vor-
standsmitgliedern berufen.

1875: aus La Favorite wird
Favorite-Ciicilie

Nach dem Krieg gegen Frank-
reich machte sich 1871/1872
in katastrophaler Weise wie-

. der einmal Nachwuchsmangel

geltend. Und wieder war es
Henry Langsdorff, der mit sei-
ner Werbetitigkeit eine Bele-
bung durch neue Mitglieder
erreichte. Aber das reichte
nicht mehr, um an die alten
Erfolge ankniipfen zu konnen.
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RC. La Favorite - C'aa:/ze
Raolf Boy, Mitgl. 4#75 -1886

Daher vereinigte man sich
1875 mit dem Ruderclub Ci-
cilie von 1867 zum Ruderclub
La Favorite-Cicilie, der damit
23 Mitglieder und 6 mehrru-
derige Ruderboote, darunter
eine zwolfruderige Gig hatte.

Weiter vorwiirts als

La Favorite-Ciicilie

In den nichsten Jahren be-
stimmte die Umorientierung
zu Auslegerbooten die Ent-
wicklung. Trotz starker Oppo-
sition einiger dlterer Mitglie-
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e
Das alte NRV
Bootshaus, erbaut
1880: Mieter bis
1904 waren auch

Favoriten

Das Taufbecken fiir
netigeborene Favo-
ritenkinder: 1880

als Pokal gewonnen

der, konnte sich die maf3geb-

lich von Henry Langsdorff
unterstiitzte neue Bootsart
durchsetzen. Als Vorstands-
mitglied des NRV gelang es
ihm dann auch, 1878 die fiir
die neuen Boote unzweckmi-
Bige Wende auf der Regatta-
bahn ersatzlos zu streichen
und damit die noch heute
giiltige 2000 Meter Bahn ein-
zufiihren,

Im 25. Jubildumsjahr wurde
ein umfassendes Bootsbau-

programm eingeleitet. Bereits
ein Jahr zuvor hatte man beim
Bootsvermieter Korff am Hof-
weg einen »Bootsschauer mit
Nebengelassen zum Umklei-
den« gemietet. Schine Regat-
taerfolge und eine eindrucks-
volle Feier im Uhlenhorster
Fihrhaus mit 80 Personen
hatten zur Folge, dass im Sep-
tember 1879 der R.C. Mira-
mar von 1877 mit 30 Mitglie-
dern zum R.C. La Favorite-
Cicilie tibertrat, so dass man

am Jahresende erstmals tiber
100 Mitglieder zihlte.

1880 wurde das NRV Boots-
haus am Ferdinandstor fertig.
La Favorite-Cicilie mietete
dort einen »ganzen Schuppen
nebst Ankleidezimmer« und
zog mit allen Booten dort ein.
Im Juni 1880 konnte ein vom
NRYV gestifteter Vereinspreis
dank des Londoner Trainers
John Tarryers gewonnen wer-
den. Der Preis bestand aus ei-
nem Pokal mit einer Kristall-
schale in einem schweren Sil-
beruntersatz. Er gefiel den
Clubmitgliedern so gut, dass
sie ihn fortan als Taufbecken
fiir die Favoritenkinder be-
stimmten. Jahrzehnte lang
wurde dieses Taufbecken dann
auch genutzt.

1881: erster Sieg auf einer aus-
wirtigen Regatta in Frankfurt.
Die Favoriten begannen iiber
die Alster hinaus zu sehen.
1882 tagte der erste deutsche
Rudertag unter Vorsitz von

Henry Langsdorff. 1883 wur-
de im Kélner Giirzenich der
Deutsche Ruderverband ge-
griindet. Henry Langsdorff
wurde als Beisitzer gewihlt,
die Zeitung » Wassersport«
wurde offizielles Organ des
Ruderverbandes.

Im Herbst 1883 veranstalteten
die Favoriten ihre erste inter-
ne Regatta. Diese Clubregatta
wird auch heute noch durch-
geftihrt, wenn auch in anderer
Form.

1886: Fusion zu R.C. Favorite
Hammonia

1884 wurde nach Uberwin-
dung der Gegensiitze die erste
gemeinsame AAC/NRV Regat-
ta durchgefiihrt, was in der
Ruderwelt gut ankam. Zahl-
reiche Meldungen gingen ein
aus London, Bremen, Magde-
burg, Berlin, Kiel, Kéln, Stet-
tin und natiirlich Hamburg.
Die Favoriten engagierten
extra den englischen Trainer

Mr. Andsley, der dann neun
Wochen vor der Regatta zum
Training eintraf, wahrschein-
lich zu spit, denn es gab nicht
einen einzigen Favoritensieg.
Der Trost: alle Hamburger
Clubs verloren gegen die Aus-
wirtigen mit der Folge, dass
erste Fusionsbestrebungen
aufkamen.

Das Jahr 1884 brachte auch
die erste grofie Wanderfahrt.
Sie fiithrte tiber Lauenburg
nach Liibeck, wo man die
Liibecker Freunde so fiir das
Rudern begeistern konnte,
dass sie im folgenden Jahr die
Liibecker RG griindeten.

Aus den schlechten Regattaer-
fahrungen von 1884, die auch
1885 nicht besser waren, zog
man nun insbesondere auf
Betreiben von Henry Langs-
dorft, im Jahr 1886 Konsequen-
zen: die Fusion mit dem 1866
gegriindeten Hammonia R.C.,
der auch Nachbar im gemein-
samen NRV Bootshaus war.
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Einigkeit macht stark:

R.C. F.H. auf Erfolgskurs

In den Hammonia R.C. waren
schon vor der Fusion 1883 der
Ruderclub Leukothea mit fiinf
Mitgliedern und dann der
R.C. Franconia-Deutschland
von 1875/76 mit 17 Mitglie-
dern, darunter dem spiteren
1. RCFH-Vorsitzenden Fedor
Kupfer, tibergetreten. Insge-
samt war Favorite Hammonia
jetzt iiber 200 Mitglieder
stark. Aber die Fusion bedeu-
tete auch Anderungen. So gab
Favorite die alten Farben
blau-weif8 auf. Das weif3-rot
von Hammonia bestimmte
die neue Flagge, und in den
vier Eckfeldern wurden die
Buchstaben R.C.E.H. einge-
fugt.

1886: neue Flagge
nach der Fusion
zumt Ruderclub
Favorite Hammo-

nia: weifS-rot lost

blau-weif ab.
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Emil Doring, deut-
scher Meister 1889
und 1893

achter und 1894 gelang es
dem RCFH als ersten deut-
schen Club, gegen die bis da-
hin unbesiegten Englinder
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Als einer der ersten Clubs be-
1896: Sieg im Kai- gann der RCFH dann im Jahr
servierer nach erbit- 1888 das Schiilerrudern mit
tertem Kampf. Die Schiilern des Hamb urger Re-

den Hammonia-Preis zu er- '5111." 5£‘IB‘I’ be‘f’
ringen. Im Einer erruderte o ‘!d( I*lgfﬁ 40 Jahre Ruder-
Club Favorite Ham-

monia

Kaiserin iiberreichte
den Siegespokal an

Favorite Hammonia

Henley Royal
Regatta 1899. Der
Favoritenvierer als
erstes deutsches Boot
im Finale, das leider
nicht gewonnen

wurde.

algymnasiums. Man sah in
dieser Mafsnahme schon da-

mals einen geeigneten Ansatz,

zur Losung der immer beste-
henden Nachwuchsprobleme
beizutragen.

Unter der neuen Flagge gin-
gen die Favoriten in den Fol-

gejahren nun ihrer damals
grofiten sportlichen Bliitezeit
entgegen. 1889 schrieb der
»Wassersport«: »Der erste
Favorite Hammonia-Vierer
sowie der Achter sind die be-
sten Mannschaften, welche
Deutschland hat und jemals
gehabt hat«.

1889, 1890 und 1892 siegten
die Favoriten beim Senats-

Emil Déring 1889 und 1893 L .' \
die Meisterkette der Deut- [ i téflf un!!‘}fﬁf’feﬁa

schen Rudermeisterschaften,
wobei es seinerzeit tiberhaupt
nur diesen einen Meistertitel
in Deutschland gab. 1896 ge-
wann die erste Seniorenmann-
schaft den Kaiservierer nach
»erbittertem Kampf«, und 1899
erreichten die Favoriten als
erster deutscher Ruderclub im
Mutterland des Rudersports
bei der Henley Royal Regatta
nach deutlichen Siegen in den

. Vorrennen mit ihrem Vierer

das Finale, leider ohne es zu
gewinnen.

Auf der Alster errichtete Favo-
rite Hammonia bei der gro-
en Hamburger Regatta am
Ziel gegeniiber dem Uhlen-
horster Fihrhaus als erster

Ruderclub Tribiinen auf Schu-
ten. 1891 waren vier Schuten
im Einsatz, auf denen sogar
»erstmals die Militarkapelle
der Wandsbeker Husaren kon-
zertierte«,

1892 wurde die Saison mit
dem Ende der Hamburger
Regatta abrupt beendet. Die
Choleraepidemie brach aus,

die gliicklicherweise nicht auf
die Favoriten tibergriff, aber
doch immerhin 25 Mitglieder
veranlasste, Hamburg und da-
mit den Ruderclub zu verlassen.
Ende 1893 stieg die Mitglieder-
zahl auf tiber 500, das 40-jiah-
rige Clubjubildum konnte
1894 mit Genugtuung gefeiert
werden.
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Clubzeitung der
Favorite Hanmmonia

seit 1896

Adolph Classen,
1. Vorsitzender von
1896 bis 1921

@ 1@%&

HAMBURG.

IHeft No. 2.

Mai 1896.

FAVORITEN-KURIER

Club-Nachrichten -

103. Jahrgang - Nr. 713

1896: Beginn der Ara
Classen, Erstausgabe der
Clubzeitung

1896 wurden im RCFH weit-
reichende Entscheidungen ge-
troffen.

Adolph Classen, der schon in
verschiedenen Ausschiissen
erfolgreich mitgearbeitet hat-
te, wurde zum 1. Vorsitzenden
gewihlt. Er sollte es 25 Jahre
lang bleiben. Es begann eine
neue Epoche des Clublebens,
die mit dem Bezug des eigenen

Clubhauses ihren Hohepunkt
fand.

Am 20. April 1896 wurde auf
Anregung des 2. Vorsitzenden
Paul Horn die RCFH Club-
zeitung als »Monatsheft des
Ruder-Club Favorite-Ham-
monia« ins Leben gerufen. Sie
ersetzte die bisherigen Jahres-
berichte sowie die hdufigen
Rundschreiben und Mittei-
lungen des Vorstandes. Heute
wird sie als »Favoriten-Ku-
rier« weiter gefiihrt, seit Ende

1999 mit dem jetzigem »Ge-
sichte.

1896 dnderte sich auch die
Betreuung der Trainingsleute:
vor dem Training mussten sie
eine Verpflichtung zur sport-
lichen Lebenshaltung ablegen,
was natiirlich volle Enthalt-
samkeit einschloss! Zusitzlich
wurde eine drztliche Untersu-
chung und Beobachtung ein-
gefithrt. Die Trainingsver-
pﬂithtung wurde bis Anfang

. der 1960er Jahre beibehalten.

Das aufkommende Ganzjah-
restraining fiihrte dann aber
zum Ende dieser strengen Re-
gelung.

Als Clubkleidung wurde sei-
nerzeit ein blauer Cheviotan-
zug bestimmt.

Im Juli 1903 kam im neuen
Clublokal, dem Bierhaus Sie-
chen an der Ecke Bergstrafie/
Plan beim Festabend unge-
heurer Jubel auf. Die Baude-
putation hatte die Entwiirfe
zum Bootshaus, die von dem
mehrfachen deutschen Meis-
ter und Favoriten Emil Do-
ring stammten, anerkannt.
Bauplatz: eine 560 qm grof3e
Fliche zwischen Lombards-
briicke und Alsterglacis. Ein
schon 16 Jahre lang bestehen-
der Traum sollte nun in Erfiil-
lung gehen, denn die bisheri-
gen Clublokale erwiesen sich
fiir die Grofie des Clubs, die
Zusammenkiinfte und Gesel-
ligkeiten zunehmend als nicht
ausreichend. Die Finanzierung
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Trainingsleute 1907:
Verpflichtung zu
sportlicher Lebens-
haltung einschlief-
lich Enthaltsamkeit

erfolgte tiber die Mitglieder
durch Spenden sowie Anlei-
hen. Ein Bootshausfonds war
schon 1890 eingerichtet wor-
den, trotzdem verlangte die
Finanzierung des damals fast
100.000 Mark teuren Hauses
von den Mitgliedern noch
grofle Opfer.

1904: Goldenes Jubildum und
eigenes Clubhaus

Wenn auch das Jahr 1904
sportlich enttduschend verlief,
so war man doch wegen des
neuen, schonen eigenen
Bootshauses mehr als gliick-
lich, auch wenn es zur Feier
des 50-jihrigen Clubjubildums
noch nicht fertig war. Im
April begonnen, konnte es
schon im November einge-
weiht werden. Ein Haus, an
dem laut Presse ganz Ham-
burg seine Freude hatte.
Angespornt durch die ruderi-
schen Erfolge der Fusion mit
dem Hammonia R.C. von
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Favoritenstolz 1904:

das eigene Boothaus

1904 im Konzert-
haus am Millerntor:
Jubildumsfeier

50 Jahre Ruder-Club

Favorite Hammonia

1886 fiihrte man 1904 Ver-
handlungen mit dem Ham-
burger Ruder-Verein fiir einen
weiteren Zusammenschluss.
Der Hamburger Ruder-Verein
lehnte jedoch in letzter Minu-
te ab. Sehr viel spiter, im Jah-
re 1920, fusionierte er dann
mit dem R.C. Kosmos zur
R.G. Hansa.

Das 50-jihrige Clubjubilium
wurde beeindruckend began-
gen. Der 1. Vorsitzende Clas-
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sen wurde vor seinem Haus
an der Schénen Aussicht mor-
gens mit dem Standchen einer
Musikkapelle »geweckt.
Tagsiiber war grofe Gratula-
tionskur und abends kamen
hunderte von Gisten, an der

. Spitze Biirgermeister Moncke-
berg, zum Festkommers in das
»Konzerthaus Hamburge.
Ansprachen, Vortrige, Fest-
prologe, Liedervortrige des
Minnergesangvereins Adol-
phina, mit dem seit vielen
Jahren nicht zuletzt durch

des u.d_ér-ﬁub :

FAVORITE HAMMONIA™

*HAMBURG -

Adolph Classen seit 1890 enge
Verbindungen bestanden, ein
Lustspiel »Standhaft und treu
der Ruderei« unter Mitwir-
kung des Deutschen Schau-
spielhauses, ein Ballett des
Ballettmeisters Knoll sowie
ein von den Damen des Clubs
gestiftetes gesticktes Banner
»gaben dem Abend eine grofie
Weihe«, wie der Chronist Paul
Heinemann schrieb. Sonntags
wurde mit den Vertretern der
auswdrtigen Vereine eine
Dampferfahrt mit Mittagessen

i rira,
I b al
I Aich jop

I
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Das goldene Favo-
ritenjubildum:
»Standhaft und treu

der Ruderei«

bei Jacobs Restaurant durch-
gefiihrt. Die Presse berichtete
ausfiihrlich tiber die Feierlich-
keiten und erwies so dem
RCFH seine Anerkennung. Zu
Recht, denn in 50 Jahren war
aus bescheidenen Anfingen
trotz aller Schwierigkeiten
dank des Einsatzes der Mit-
glieder und des Geschicks der
Verantwortlichen, insbesonde-
re von Henry Langsdorff, ein
in jeder Beziehung geachteter
Hamburger Ruderclub gewor-
den.
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1908: letzte Ande-
rung an der heuti-

gen Favoritenflagge

Bootshaus nach der

Erweiterung 1914,
jetzt voll mit elek-

trischem Licht.

1904 - 1954:

Leben und Uberleben bestimmend auch fiir Favoriten

1908: Letzte Anderung an der heutigen
Favoriten-Flagge

Im August 1908 erfolgte nach einigen Ver-
handlungen der Zusammenschluss mit dem
RC Hansa, nicht zu verwechseln mit der heu-
tigen RG Hansa. Der RC Hansa wurde 1901
von 20 wegen Meinungsverschiedenheiten aus
dem RCFH ausgetretenen Mitgliedern ge-
griindet und nun mit 101 Mitgliedern in
feierlicher Form im Favoriten-Bootshaus wie-
der aufgenommen. Dabei erfuhr die Clubflag-
ge ihre bis heute letzte Anderung: die vier

Buchstaben R.C.EH. verschwanden, und in
das obere am Mast gelegene Feld wurde das
Hanseatenkreuz eingefiigt.

Unterbrechung der Aufwiirtsentwicklung
durch den Ersten Weltkrieg

Obwohl die Favoriten nach dem Bezug des ei-
genen Bootshauses an ihrem Neubau finan-
ziell noch sehr zu »knabbern« hatten — selbst
regelmifliige monatliche Kleinbeitrige von
0,50 Mark wurden als Hilfe empfunden — er-
gab sich durch die Aufnahme des RC Hansa
sowie die anschlieffend weiter steigende Mit-

gliederzahl die Notwendig-
keit, tiber eine Bootshauser-

Jahre bis zum Weltkrieg fiir
die Favoriten dadurch beein-
trachtigt, dass viele Senior-
Ruderer immer wieder aus be-
ruflichen Griinden Hamburg
verlassen mussten. Der 1906
eingestellte Trainer Heunisch
musste also hdufig »von vorn«

weiterung nachzudenken. So
wurden in den Folgejahren
am Haus erst einmal immer
wieder Verbesserungen vorge-
nommen, bis 1914 dann ein
groflerer Anbau erfolgte, bei
dem auch im ganzen Boots-
haus elektrisches Licht einge-
baut wurde. Die Einweihung
des Anbaues erfolgte am 12.
Juli, drei Wochen vor Aus-
bruch des Ersten Weltkrieges.
Ruderisch wurden die letzten

beginnen. 1908 gelang es
dann, einen Juniorachter zu
bilden, der mit teilweise glin-
zenden Erfolgen in erstklas-
sigen Rennen so etwas wie ei-
ne zweite Bliitezeit des Clubs
einleitete.
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Die Wanderruderei, die »lieb-
liche Schwester unseres Renn-
sports«, wurde in dieser Zeit
zunehmend bedeutender,
wobei die Ziele immer im
weiteren Hamburger Umland
lagen.

1911 wurde erstmalig eine
Rudermaschine angeschafft
und damit die Geburtsstunde
des Ergos und dariiber hinaus
des heutigen RCFH Fitness-
raumes festgeschrieben!!

1913 wurde der RCFH inter-
nationaler: 25 englische Rude-

Der Pokalschrank
im alten Clubhaus

fiillte sich weiter
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Wanderrudern
gewann an Bedeu-
tung: Abfahrt von
Lavenburg 1910

Die Damenriege der
Favorite Hammonia
um 1910. Ab 1925
ruderten die Damen
in der AAC-Damen-
riege, aus der spiiter
die Hamburger
Ruderinnen hervor-

gingen

rer traten als Mitglieder ein.
Alle Entwicklungen wurden
jedoch bald in unerwarteter
Weise abrupt beendet:

»Und wenige Tage nach unse-
rer friedlichen Bootshauswei-
he entziindete des Kriegsgot-
tes Fackel dahinbrausend die
weite Erde Europas«, so be-
schrieb der Favoriten-Chro-
nist Paul Heinemann im Jahre
1929 den Ausbruch des Ersten
Weltkrieges.

Der Erste Weltkrieg mit
»Favoriten-Dank« und
knappen Finanzen

300 Favoriten »zogen ins
Feld«, mit jener Begeisterung,
die wohl bei fast allen Men-
schen 1914 vorhanden war,
75 von ihnen »blieben auf
dem Felde der Ehre«. So un-
verstiandlich uns heute allein
schon die Wortwahl erschei-
nen mag, so selbstverstindlich
war dies alles damals zu Be-
ginn des Ersten Weltkrieges.

Diejenigen, die nicht Soldat
werden mussten, sammelten
im Rahmen eines »Favoriten-
Dank« fiir die »im Felde ste-
henden Kameraden« Spenden.
Schon Mitte Oktober 1914
gingen die ersten Sendungen
von Stritmpfen bis zum
blauen Clubsweater fiir den
»Winterfeldzug« an die Fron-
ten. Der Vorstand bot das
neue Bootshaus als Lazarett
an. Das Medizinalamt lehnte
aber ab, es sei denn, RCFH
wiirde zusitzlich die Verpfle-
gung fiir 60 Kranke tiberneh-
men. Das aber iiberstieg bei
weitem die finanziellen Mog-
lichkeiten des Clubs, denn die
grofle Anzahl der Kriegsteil-
nehmer war von den Beitrigen
befreit, aber die Kosten fiir
Haus, Trainer und Bootsdie-
ner fielen weiter an. Der erste
Vorsitzende Adolph Classen
regte daher im Mirz 1915 so
etwas wie eine »Kriegsanleihe«
in Hohe von 20.000 Mark zur
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Uberwindung der Schwierig-
keiten an. Was keiner fiir
mdoglich hielt, passierte: gegen
Ende der entsprechenden Ge-
neralversammlung war die
Summe von den Anwesenden
gezeichnet.

Es wurde stiller im RCFH
Clubhaus. Den Kontakt mit
den Daheimgebliebenen hiel-
ten die »Feldgrauen« per Brief
aufrecht. Nur selten, wenn
einmal Urlauber dem Boots-
haus ihren Besuch machten,
horte man wieder das alte
Lachen. Mehr und mehr Fa-
voriten liefen an der Front ihr
Leben. Die »Monatshefte des
Ruder-Club Favorite-Ham-
monia« wurden 1915 einge-
stellt. Da alle jungen Leute an
der Front waren, bestimmten
bald ausschlieilich Schiiler
und Jungmannen das Ruder-
leben. Von 1916 bis 1918 wur-
den mit ihnen sogar frei ver-
einbarte Regatten auf der
Alster durchgefiihrt.

t
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Favoriten-Haus-
kapelle von Julius
Bauer, erste Anfiinge
1919

Wechselhafte Zeit nach
Kriegsende

Nach Kriegsende kehrten En-
de 1918 die im Feld gewese-
nen Favoriten zuriick, aber 75
waren nicht mehr dabei: der
Krieg hatte ihr Leben ausge-
léscht. Wie die meisten
Kampfer jener Zeit, wollten
viele der Riickkehrer nicht
wahrhaben, dass der Krieg
verloren war. Die Verantwor-
tung hierfiir sah man viel-
mehr bei den »Verweigerern«
in der Heimat.

Im ersten Nachkriegsjahr
1919 fehlte es zunichst an vie-
lem. Die bescheidenen Ernih-

rungsmaoglichkeiten begrenz-
ten das Trainingsprogramm,
und fehlende Kohle zum Hei-
zen fithrte zu manchem Club-
aufenthalt mit Mantel. Das
hielt allerdings drei musika-
lische Favoriten nicht davon
ab, ein Trio zu griinden, das
der Griinder Julius Bauer
dann zum erfolgreichen und
beliebten Hausorchester der
Favoriten ausbaute,

Fiir die gefallenen Favoriten
des Ersten Weltkrieges wurde
1920 eine Gedenktafel ent-
hiillt. Sie fand im Vorstands-
zimmer des Clubhauses ihren
Platz.

Die 20er Jahre mit Hohen
und Tiefen, Anrudern nach
Kiautschou

1921 war Adolph Classen

25 Jahre 1. Vorsitzender. Mit
Huldigungsfahrten aller Club-
boote zu seinem Haus an der
Schonen Aussicht ehrte man
ihn. Das Geschenk des Clubs:
die Classen-Jubildumsspende.
Durch sie wurden alle Boots-
hausschulden von den Mit-
gliedern durch Verzicht auf
die Riickzahlung ihrer Anteil-
scheine oder durch Stiftung
groflerer Betrige iibernom-
men. Damit wurde das Boots-
haus statt der urspriinglich

angesetzten 20 Jahre bereits
16 Jahre nach Errichtung zur
Erleichterung aller schuldenfrei.
Adolph Classen selbst gab dann
im Herbst den 1. Vorsitz ab.

Im Mirz 1921 ging der R.C.
Mathilde von 1840, der 1888
den R.-C. Amicitia aufgenom-
men hatte, mit dem Ubertritt
seines letzten Mitgliedes im
RCFH auf. Die Tradition der
Rennruderei des R.C. Mathil-
de wurde aber bei den Favori-
ten weiter gefiihrt.

Im April 1921 fuhren die Fa-
voriten bei ihrem Anrudern
mit 129 Ruderern nach Kiaut-
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1921: das letzte
Mitglied des »RC
Mathilde von 1840«
tritt dem R-C Favo-

rite Hammonia bei

1920er Jahre: Blick
vom Favoritenhaus

auf die Alster
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Hamburger Regatta
1925:;

Achterrennen

Zuschauertribiinen

Favorite Hammonia

Sieger im Achter:

Favorite Hammonia

schou, dem an der Alsterkrug-
chaussee gelegenen beliebten
Gasthaus. Das Gasthaus gibt
es schon lange nicht mehr,
aber in Erinnerung daran wird
bei dem Ruderziel Alsterkriiger
Kehre immer noch Kiautschou
in das Fahrtenbuch eingetra-
gen. Im April 1921 wurde auch
die 1915 eingestellte Clubzei-
tung wieder herausgegeben.
Die Schiilerruderei im RCFH

bekam mit 111 Schiilern einen
ungeahnten Umfang, und
schone Regattaerfolge im Lau-
fe des Jahres liefSen in allen
Abteilungen des Clubs Zuver-
sicht aufkommen. Im Folge-
jahr konnten die sportlichen
Erfolge sogar noch ausgebaut
werden, so dass sich die Favo-
riten wieder in der vorderen
Reihe der erfolgreichen Clubs

finden konnten. Entscheidend
fiir den Erfolg war auch die
Arbeit des neuen Rudertrai-
ners, Herrn Klandt, der sogar
vom DRV fiir seine Leistung
ausgezeichnet wurde.
Zunehmend wurde das Leben
durch die galoppierende Infla-
tion der Mark belastet. Nur
durch mehrfache, jeweils
deutlich hohere Sonderumla-
gen sowie durch Valutaspen-
den von vielen im Ausland
weilenden Mitgliedern konnte
sich der Club finanziell bis zur
Einfithrung der Rentenmark
iber Wasser halten.

In den ersten Jahren nach
Kriegsende verzeichnete der
Club einen stirkeren Zugang
von ehemaligen Kriegsteilneh-
mern sowie im Laufe der Jah-
re zunehmend auch von »un-
gedienten« jungen Leuten, die
im Rudersport die Moglich-
keit sahen, sich korperlich fit
zu halten. 1924, im Jahr des
70-jdhrigen Stiftungsfestes,

hatte der RCFH tiber 1.000
Mitglieder und war damit der
grofite deutsche Ruderverein.
Zwangsliufig dachte man
tiber ein grofieres Clubhaus
nach, aber die Pline dazu
wurden bald wieder fallen ge-
lassen. Von den ilteren Favori-
ten wurde eine »Altherrenrie-
ge« gebildet, die es sich zur
Aufgabe machte, bei den
internen Regatten mit zu ru-
dern und Neuanschaffungen
sowie Ruderer finanziell zu
fordern. Ab 1925 begannen
die Favoriten auch am Ober-
alster Staffellauf teilzuneh-
men, mit Erfolg. Die spiteren
1920er Jahre bedeuteten fiir
Favorite Hammonia eine
»ereignisreiche und nicht
erfolglose Regattazeit«. Die
groflen Rudererfolge fritherer
Jahre jedoch blieben leider
aus. Auch der relativ hidufige
Trainerwechsel konnte daran
wenig dndern.
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1926: Jahr der Trauer
Das Jahr 1926 war fiir alle Fa-
voriten mit Trauer verbunden,

denn zwei ihrer grofiten Mit-
glieder verstarben: am 1. Miérz
nach schwerer Krankheit Adolph
Classen und am 7. Mai im

89. Lebensjahr F. Henry Langs-
dorff. Die erfolgreiche Titig-
keit dieser beiden Midnner
wirkt bis heute nach, denn
ohne sie wiren 150 Jahre Fa-
vorite Hammonia nicht denk-
bar. Das Lebenswerk von
Adolph Classen war die Er-
richtung des eigenen Boots-
hauses. Er gab den Favoriten

Adolph Classen
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F. Henry Langsdorff
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ein Zuhause und damit auch
eine enge Bindung an ihren
Club. Henry Langsdorff hat
nicht nur entscheidend der
Favorite Hammonia sondern
dariiber hinaus dem Ruder-
sport in Hamburg und
Deutschland mit zum Durch-
bruch verholfen. Er war Mo-
tor bei der Griindung und
Weiterentwicklung von Favo-
rite Hammonia, dem NRV
und dem DRV, Er wurde als
kleiner unscheinbarer Mann
beschrieben. Von seinen Taten
her aber war er ein Grofler,
dem die Ruderer der Favorite
Hammonia, von Hamburg
und von Deutschland auch
heute, mehr als 75 Jahre nach
seinem Tode, noch viel zu ver-
danken haben.

1927: Griindung einer
Hockeyabteilung und Beginn
des Alt-Herren-Ruderns (AH)
1927 war wieder ein erfreu-
licheres Jahr fiir die Favoriten,
denn als Ergdnzungssport
zum Rudern wurde die Ho-
ckeyabteilung gegriindet. Die
schon bei anderen Hockeyver-
einen spielenden Mitglieder
konnten so wesentlich besser
in das Ruder-Wintertraining
bei Favorite eingebunden wer-
den. Fiir den Sommer war na-
tiirlich weiterhin Rudern an-
gesagt. Sehr schnell hatte die
Hockeyabteilung 70 Spieler,
und die Spielstirke konnte
viele Jahre als gut bezeichnet
werden. Ab Mitte der 1960er
Jahre spielte man dann lange
Zeit meist mit wechselndem
Erfolg. Uber 75 Jahre nach
ihrer Griindung besteht die
Hockeyabteilung auch heute
noch. Fiir Trainingsleute als
Erginzungssport im Rahmen
eines Ruder-Wintertrainings

hat sie allerdings keine Bedeu-
tung mehr, denn Ruderer trai-
nieren heute das ganze Jahr.
Im September 1927 startete
die erste Alt-Herren-Ruder-
regatta mit anderen Ruder-
clubs. Was bisher nur in An-
sitzen vorhanden war, kam so
zum Durchbruch: die Alt-
Herren-Ruderei. 20 Jahre spi-
ter sollte der »Vertragsachter«
an diese Regattatradition an-
kniipfen. Allerdings gewann
der Vertragsachter schon das
erste Rennen, ganz im Gegen-
satz zu den Alten Herren von
1927.

1929: 75-jihriges Club-
jubildum

1929 beging man mit einem
Jubiliumskommers im Con-
ventgarden das 75-jihrige
Clubjubilium wiederum mit
Ansprachen und Darbietun-
gen. Mit dabei: der befreunde-
te Mdnner-Gesangsverein
Adolphina, die vereinigten

RCFH 1904 - 1954

Hauskapellen der Hamburger
Ruderclubs unter Leitung des
Favoriten Julius Bauer und ein
Quartett des Philharmoni-
schen Orchesters. Am nich-
sten Tag folgte ein grofler
Empfang im Bootshaus sowie
ein Festabend als Abschluss
im Uhlenhorster Fihrhaus.
Spenden und Geschenke zum
Jubilium ermoglichten weite-

Zum 75-jihrigen
Jubildum 1929:

Jubildumskommers

im Conventgarden

Bootsparade

Historisches Prunk-
boot mit Favoriten
in historischen Kos-

tiimen



Zum 75-jithrigen
Jubiliium 1929:
Festabend im
Uhlenhorster Fiihr-

haus

RCFH 1904 - 1954

re Verbesserungen im Boots-
haus. Hatte man durch Spen-
den zuvor schon im Jahr 1928
den grofien Festsaal durch ei-
ne gemiitliche Ecke mit einla-
dendem Ecksofa und einer
Wandtifelung mit dem Bild
des seinerzeit von vielen
Deutschen verehrten Reichs-
prasidenten Hindenburg er-
weitert, so konnten jetzt Um-
kleideriume und Waschriume
erneuert und verbessert wer-
den. Die Kiiche wurde moder-
nisiert, und das Bootshaus er-
hielt einen neuen Anstrich.

Von der Wirtschaftskrise in
die NS Zeit

Die aufkommende Wirt-
schaftskrise machte auch vor
der Favorite Hammonia nicht
halt, Zur Abhilfe wurde von
den Favoriten ein Klub zur
Selbsthilfe eingerichtet. Ar-
beitssuchende und offene
Stellen konnten dabei insge-
samt mit Erfolg zusammenge-
fiihrt werden. Um die Finan-
zen kampfte auf schwierigem
Posten Curt Grass, der nach
dem Zweiten Weltkrieg maf3-
geblich den Wiederaufbau der

Favorite Hammonia beein-
flussen sollte. In den unruhi-
gen Zeiten Anfang der 1930er
Jahre ging der Club ansonsten
seinen vorgezeichneten Weg
von Regatta zu Regatta und zu
Wanderfahrten in allen Teilen
Deutschlands.

Ein Jahr nach der Machter-
greifung Hitlers feierten die
Favoriten 1934 ihr 80. Stif-
tungsfest. Ein Kommers und
eine Auffahrt aller Boote
zeugten von der Bliite des
alten Clubs.

Die neue politische Linie, die
man als eine Art nationale
Erhebung ansah, wurde von
den meisten Favoriten wohl-
wollend akzeptiert und teil-
weise auch erkennbar unter-
stiitzt. Konflikte mit den auch
fiir Vereine angewiesenen
Arierbestimmungen gab es
keine, da jiidische Mitglieder
nicht im Club vertreten wa-
ren. Bei allen politischen Ein-
fliissen gab es jedoch weiter-

hin in Wort und Tat ein klares
Bekenntnis des R.C. Favorite
Hammonia zu seinem Haupt-
ziel, der Rennruderei als Leis-
tungssport fiir die Jugend. Als
»gestandener« Club konnte
man bestimmte Dinge auch
im eigenen Sinne beeinflussen
und manchen »Ubereifer« in
akzeptable Bahnen lenken.
Ernst Pabst, der im Oktober
1933 gewiihlte und auch laut
Vorschrift offiziell bestitigte
1. Vorsitzende, jetzt als »Club-
fithrer« zu betiteln, stellte vor
diesem Hintergrund in der
Favoritenzeitung vom Februar
1934 klar: »In gegebener Ver-
anlassung bitte ich, den Ge-
brauch des Wortes »Fiihrer«

im Zusammenhang mit mei-
nem Namen, miindlich oder
schriftlich zu unterlassen. Ich
fithle mich, wie jeder andere
auch, als Kamerad, der ledig-
lich mit der Fithrung der Ge-
schifte des Clubs betraut ist«.
1934 mussten, 30 Jahre nach
der Einweihung, am Boots-
haus dringend Instandset-
zungsarbeiten durchgefiihrt
werden. Abermals wurde vom
Vorstand an die Spendenbe-
reitschaft der Mitglieder ap-
pelliert, und abermals gelang
es, das notwendige Geld zu-
sammen zu bekommen. 1936
waren die Arbeiten beendet,
und erleichtert vernahmen die
Mitglieder, dass die néchsten
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10-15 Jahre keine nennens-
werte Reparaturen anfallen
wiirden. Das bewahrheitete
sich dann auch, aber leider in
furchtbarer Weise véllig an-
ders als geplant: am 27. Juli
1943 wurde das gesamte
Clubhaus ein Opfer der Bom-
ben.

Zunehmend hatten die politi-
schen Einflussnahmen Aus-
wirkungen auch auf den
Sportbetrieb, indem aus dem
Ruderer, der nur auf seinen
Sport ausgerichtet war, mehr
und mehr ansatzweise ein po-
litischer Sportsmann gemacht
wurde. Nur wenige Favoriten
wie unser spiteres Ehrenmit-
glied Wilhelm Gottschalk

Alsterregatta 1934
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1935: Favoriten-
sieg bei Alt-Herren-
Regatta

AFFEE-RECTIURIN
ALSTER “JST

konnten sich diesem Trend
entziehen. Politische Ereig-
nisse beeinflussten daher auch
Clubabende, und so ist es ver-
stindlich, dass 1935 ausgiebig
gefeiert wurde, als bei einer
Volksabstimmung 91% der
Saarlander fiir die Riickkehr
in das Deutsche Reich stimm-
ten.

Das Clubleben ging ansonsten
vielfach im gewohnten Rah-
men weiter, Regatten wurden
gewonnen und verloren. Zu-
sitzlich wurden Kamerad-
schaftsabende festgelegt, zu
Beginn der Machtergreifung

mehr, spiter weniger. Die Alt-
Herren-Ruderei gewann lang-
sam an Bedeutung, so dass
hierfiir neue altersbezogene
Rudergruppen gebildet wur-
den.

Als Dietwart fiir die ideologi-
sche Einflussnahme bestimm-
te Ernst Pabst entsprechend
der neuen »gleichgeschalte-
ten« Clubsatzung im Januar
1935 Curt Kupfer, der aller-
dings so gut wie keine Akti-
vititen entwickelte.

Gemifl der Weisung des
Reichssportfiithrers mussten
wie alle Sporttreibenden auch

die Favoriten ihre Jugendorga-
nisation, die Jungfavorite, for-
mal in die Hitler Jugend (HJ)
eingliedern. Rudern wurde
aber beim HJ-Dienst ange-
rechnet, sehr zur Freude vieler
Betroffenen, die wihrend die-
ser Zeit den vormilitirischen
HJ-Drill fiir die Wehrertiichti-
gung nicht mitzumachen
brauchten.

1936 beteiligten sich die Favo-
riten in grofler Zahl beim
»Reichsanrudern« auf der
Alster. Anlasslich des 100ten
Geburtstages des Der Ham-
burger und Germania Ruder
Clubs wurde von der Alster
per Rundfunk in einer ein-
drucksvollen Inszenierung
der »Startbefehl« fiir ganz
Deutschland gegeben.

1938 wurde Robert Vogel zum
neuen Dietwart bestimmt.
Nach dem Motto: neue Besen
kehren gut, wurde auch auf
Druck »von oben« die ideolo-
gische Gangart mit entspre-

chenden Artikeln in den Favo-
riten Nachrichten und mit zu-
sitzlichen Dietabenden ver-
schirft. Die Teilnahme bei
letzterem war maflig, und mit
Beginn des Krieges kamen
dann auf alle Favoriten ganz
andere Probleme zu, so dass
im Mai 1940 zum siebten und
letzten Mal von einem Diet-
abend berichtet wurde.

Ausgebombt im Zweiten
Weltkrieg

Die dunklen Wolken der poli-
tischen Ereignisse und des
heraufziehenden Krieges ver-
diisterten bald zunehmend die
Stimmung, und als am 2. Sep-
tember der Krieg begann, war

. von »Begeisterung« wie zu Be-

ginn des Ersten Weltkrieges
nichts zu spiiren. Wie alle, so
zogen auch 70 Favoriten, der
Pflicht gehorchend, in den
Krieg, unter ihnen der erste
Vorsitzende Ernst Pabst. Hun-
derte aus den Reihen des

Clubs sollten ihnen noch fol-
gen. Fiir die Daheimgebliebe-
nen organisierte Curt Grass
zu Anfang alles Notwendige,

wobei vor allen Dingen »kunst-
voll und zielbewusst alle er-
forderlichen Mafinahmen ge-
troffen wurden, um die Fi-
nanzlage des Clubs nicht all
zu sehr zu verschlechterne,
Robert Dickhaut iibernahm
das Amt des Clubfiihrers, das
er dann bis zum Kriegsende
behielt.

Die Verbindung zu den an al-
len Fronten kimpfenden Fa-
voriten wurde zunichst durch
Feldpostbriefe und durch die
monatliche Clubzeitung auf-
recht erhalten. Nachdem die
Zeitung nicht mehr gedruckt
werden konnte, wurde ab Juni
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1941 von einem speziellen Fa-
voritenkreis die »Favoriten-
Briicke« eingerichtet.

Das Bootshaus wurde wie im
Ersten Weltkrieg wieder be-
liebter Treffpunkt fiir Front-
urlauber.

Dariiber hinaus wurden im
Bootshaus jedoch auch vor-
tibergehend Arbeiter unterge-
bracht, die nach Fliegerangrif-
fen zum Schnelleinsatz in die
Hansestadt beordert wurden.
Auch Dienststellen der Wehr-
macht bezogen zeitweise die
schonen Ridume, so dass man-
cher Fronturlauber das Schild
»Schreibstube« auch im
Bootshaus entdeckte.
Clubleben und Training wur-
den den Umstinden entspre-
chend aufrechterhalten. 1940

Kriegsanrudern im

April 1942
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28. Juli 1943: das
blieb den Favoriten
nach dem Feuer-

sturm

Miirz 1944: »Jung-
favorit« Horst Lipp-

mann auf der Alster

wurden zwei neue Einer ge-
tauft, und 28 Favoriten mel-
deten sich sogar noch zum
Training. Die Regatten nah-
men in kriegsméfligem Rah-
men ihren Lauf. Zahlreiche al-
te Preise des Clubs von insge-
samt 95 kg Gewicht wurden
der Metallsammlung fiir den
Krieg zur Verfiigung gestellt!
Mit dem 27. Juli 1943 wurde
dann alles zerstort. Mehrere
Brandbomben lieflen das
Bootshaus in Flammen aufge-
hen. Die Brandwache der Fa-
voriten war machtlos, und so
brach das schone Bootshaus
am 28. Juli um 2.00 Uhr friith
unter den aufschlagenden
Flammen zusammen. Dank-
bar nahm man das Angebot
des Der Hamburger und Ger-
mania Ruder Clubs an, in
seinem Bootshaus, das nicht

zerstort wurde, den Ruderbe-

trieb soweit wie moglich wei-
ter zu fithren. Fiir Zusammen-
kiinfte wurde das Restaurant
Lembcke am Holzdamm aus-
gewihlt.

Die Nachricht iiber die Zer-
storung des geliebten Boots-
hauses drang tiber die »Favo-
riten-Briicke« auch an die
Front. Dort wie Zuhause war
man sich einig, sobald wie
moglich sollte das Haus wie-

der aufgebaut werden. Aber
erst zehn Jahre spiter sollte
dieser Wunsch unter vollig ge-
inderten Voraussetzungen
Wirklichkeit werden. Das
Bootshausgelinde mit Triim-
mern wurde zunéchst einmal
vom NS Kraftfahrerkorps be-
schlagnahmt. Die Triimmer
wurden gerdiumt und eine
grofere Baracke zur Lagerung
von Sturmbooten errichtet. So
wurde der Club heimatlos.

e

Nach Kriegsende 1946 der
Start vom Nullpunkt

Nach der Kapitulation wurde
Gelidnde und Baracke von der
Kdmmerei Hamburgs an Fa-
vorite Hammonia {ibergeben,
da es fiir die NS Organisation
keinen Rechtsnachfolger gab.
Aber der »Allied Sailing and
Rowing Club« der englischen
Besatzungsmacht beschlag-

,nahmte erst einmal alles.

Trotzdem erhob sich nach
monatelangem Stillstand Fa-
vorite Hammonia wieder zu
einer bescheidenen Titigkeit.
Im Jahre 1946 beteiligte man
sich an zwei Regatten in Lii-
beck und Hamburg, und im

Frithjahr 1947 wurde vom
Bootshaus der Polizei am Ise-
quai aus drei Mal wochentlich
abends gerudert. Eine Haupt-
versammlung im Restaurant
Klosterburg setzte die Beitrige
neu fest, die Hockeyabteilung
spielte wieder mit zwei Mann-
schaften, und die Geselligkeit
blithte wieder auf. Dabei zeig-
ten sich die Liicken, die der
Krieg in die Reihen der Favo-
riten gerissen hatte: 56 waren
nicht mehr heimgekehrt. Viele
waren noch in Kriegsgefan-
genschaft, unter ihnen auch
Curt Grass.

Im Herbst 1947 hatte Favorite
Hammonia wieder 403 Mit-
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glieder, besafs zwei Gigvierer,
einen Doppelzweier und ei-
nen Rennvierer, jedoch weder
Riemen noch Skulls.

Im Mai 1947 erschienen mit
der Nr. 389 erstmals nach
dem Kriege wieder die »Nach-
richten des Ruder-Club Favo-
rite Hammoniag, die dann
1951 in »Favoriten-Kurier«
umbenannt wurden.

Im April 1948 wurde das
Bootshausgelinde mit Baracke
und Schuppen freigegeben.
Die Favoritenflagge wehte
wieder an der Alster, der
Wiederaufbau konnte mit al-
ter Zihigkeit und Energie be-
ginnen. Boote und Riemen
konnten gekauft und Dusch-
anlagen im Erdgeschoss der
Ruine des alten Bootshauses
errichtet werden. Ein Club-
zimmer mit Kachelofen, geti-
felten Wiinden, schénen
Leuchten und einer Eckbank
liefd auch in der Baracke
Atmosphire aufkommen.

1948: die Favoriten-
flagge weht wieder
an der Alster, wenn
auch nur vor einer

Baracke
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Motor des Wieder-
aufbaus: Curt Grass
erster Vorsitzender
1949-1957

(und 1967-1968)

Mit Curt Grass von der Bara-

cke zum neuen Bootshaus von
1953

1949 wurde Curt Grass, auch
»Kolibri« genannt, nach seiner
Heimkehr aus franzosischer
Gefangenschaft zum ersten
Vorsitzenden gewihlt. Wieder
hatte Favorite Hammonia das
Gliick, in schweren Zeiten den
richtigen Mann am richtigen
Platz zu haben.

Am 5. Dezember 1949 kiin-
digte die Stadt Hamburg der
Favorite Hammonia den gera-
de zuriickerhaltenen Grund

und Boden zum 30. Septem-
ber 1950. Der Platz wurde zur
Errichtung der zweiten Lom-
bardsbriicke benotigt. Kaum
angefangen sah man sich wie-
der mit einer lebenswichtigen
Herausforderung konfron-
tiert. Schnelles Handeln war
nétig, denn die ersten Auf-
schiittungsarbeiten fiir die
neue Briicke waren bereits be-
gonnen, und Mitte August
1950 liefd ein seitlich aufge-
schiitteter Damm nur noch
einen schmalen Kanal zur Al-
ster frei. Dank des Entgegen-
kommens der Stadt Hamburg
konnte dieser Kanal noch eine
Zeit lang bestehen bleiben,
aber am 31. Mirz 1952 war
dann endgiiltig Schluss. Das
Bootshaus musste gerdumt
werden, der Kanal wurde ganz
zugeschiittet.

Zu diesem Zeitpunkt war
zwar der von der Stadt Ham-
burg zugewiesene neue Platz
des Bootshauses neben dem

Der Hamburger und Germa-
nia Ruder Club durch Bagge-
rung des losen Grundes und
durch Triimmeraufschiittung
bereits fertiggestellt, und ei-
nige Favoriten hatten auch
schon mit dem Ausschachten
fiir die Grundmauern begon-
nen. Aber das neue Bootshaus

war damit ja noch nicht fertig.

Wiederum war es Der Ham-
burger und Germania Ruder
Club, der den Favoriten seine
Réiume zur Verfligung stellte,
so dass der miithsam begon-
nene Wiederaufbau des Club-
lebens bis zur Fertigstellung
des neuen Clubhauses nicht
unterbrochen werden musste.
Im Herbst 1950 entwickelte
der Bauausschuss unter Lei-
tung von Emil Driebusch die
Planung fiir das neue Boots-
haus. Im Februar 1951 wur-
den die neuen Pline in der
Clubhausbaracke vorgestellt.
Das Bootshaus bestand — wie
heute — aus einem Sporttrakt

und einem Gesellschaftstrakt.
Beide Gebiudeteile waren
durch einen verglasten Gang
verbunden. 1952 wurden die
letzten Behordenforderungen
eingearbeitet, und es konnte
losgehen. Zuvor musste aber
noch das Problem der Finanzie-
rung des letztlich 220.000 DM
teuren Neubaus gelost wer-

e S i N R T

den. Geldspenden und Bau-
stoffspenden von Mitgliedern
bildeten eine Basis, aber das
reichte natiirlich nicht fiir die
Gesamtfinanzierung. So wur-
de auf einer Hauptversamm-
lung im Oktober 1952 griines
Licht fiir eine auf fiinf Jahre
verteilte Umlage gegeben, ein
in dieser Zeit des personlichen
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Aufbaus nach dem Kriege und
der Wihrungsreform sehr
grofles Opfer fiir viele Favori-
ten. Zusitzlich mussten noch
fehlende Betrige durch Anlei-
hen gedeckt werden.

Eine glinzende Leistung des
Vorstandes und aller Mitglie-
der fiihrte so Anfang 1953 zu
dem heifd ersehnten Ziel: »Das
Bootshaus stehte.

Schon im Januar 1953 wur-
den die Boote aus dem Hause
des Nachbarn in das neue
Bootshaus tiberfiihrt, und

der Ruderbetrieb wurde im
neuen Becken aufgenommen.
Im Mirz wurden sieben

neue Boote getauft, und am
25. April 1953 wurde das
neue Bootshaus feierlich ein-
geweiht. Tiefbewegt dachten
die dlteren Favoriten an das
zerbombte alte Fachwerkhaus
in der »stillen Ecke« und an
all die Jahre, die sie darin ver-
bracht hatten. Aber alle Favo-
riten, jung und alt, zogen mit

1953: Das neue
Bootshaus am

Alsterufer 9:

Eingangsbereich,
links Sporttrakt,
rechts Gesellschafts-

haus

Ansicht von der
neuen Lombards-

briicke



